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GOUVERNEUR CUOMO ANNONCE LE DÉBUT DU TEST SUR LES NOUVELLES 

HORLOGES À COMPTE À REBOURS ET LES ÉCRANS NUMÉRIQUES POUR LES 
AUTOBUS ET LE MÉTRO DE LA MTA 

 
Le test commence pour les nouvelles horloges à compte à rebours sur les lignes de 

métro lettrées 
 

La MTA attribue un contrat pour le nouveau programme pilote en vue de l’installation 
d’écrans d’information numériques sur les autobus 

 
Compte rendus en haute résolution des horloges à compte à rebours disponibles ici 

et des écrans numériques disponibles ci 

 
Le Gouverneur Andrew M. Cuomo a annoncé aujourd'hui que la MTA commencera le test 
sur les horloges à compte à rebours pour les lignes de métro lettrées, ainsi que sur les 
écrans numériques pour les autobus de la MTA. Plus tard aujourd'hui, la MTA 
commencera, qui se déroulera sur une période de 90 jours, sur les horloges à compte à 
rebours dans huit stations de métro situées le long des lignes N, Q et R, dans le but 
d'installer les horloges dans les 269 stations de lignes lettrées. En outre, aujourd’hui, la 
MTA a décerné trois contrats pour exécuter un programme pilote sur 131 autobus pour 
l'installation d'écrans d'information numériques - pour finalement être installés sur un total 
de 3 600 autobus. Ces investissements vitaux devancent le plan du Gouverneur Cuomo de 
transformer la MTA en un système innovateur de pointe, comprenant des équipements de 
service à la clientèle améliorés et de première classe, et font partie du Programme Capital 
de la MTA de 27 milliards $, sur une période de cinq ans. 
 
« Ces actions sont les dernières étapes vers la reconstruction et la transformation de la 
MTA en un réseau de transport unifié de pointe qui permettra de répondre aux besoins des 
générations actuelles et futures de New-Yorkais », a déclaré le Gouverneur Cuomo. 
« Grâce à cette technologie nouvelle et mise à jour, nous aiderons à assurer les 
conducteurs aient l'information dont ils ont besoin pour se rendre à l’endroit où ils doivent 
aller. » 
 
Test des horloges à compte à rebours : 
 
Le test sera effectué à la 23ème rue, 28ème, 34ème, 42ème rue, 49ème rue, 57ème rue, 5ème 
avenue / 59ème rue ; et Lexington Avenue / 59ème rue, et comprendra deux horloges à 
compte à rebours avec des écrans ACL améliorés. Les écrans ACL, qui ressemblent 
beaucoup à des écrans d'ordinateur, ont la capacité supplémentaire de présenter des 
annonces de service public et d’autre contenu - un pas en avant, si l’on regarde aux écrans 

https://www.governor.ny.gov/sites/governor.ny.gov/files/atoms/files/NYCT.pdf
https://www.governor.ny.gov/sites/governor.ny.gov/files/atoms/files/MTA_renderings.pdf


d’affichage numériques LED actuellement utilisés. Les horloges à compte à rebours 
desservent actuellement 176 stations, dont 24 stations de la ligne L, et seront finalement 
installées dans les 269 stations de ligne lettrées. 

 Nouvelle technologie pour les horloges à compte à rebours : les nouvelles 
horloges dépendent d’une technologie qui est simple, peu coûteuse à déployer et qui 
ne nécessite pas de grandes infrastructures. Le système utilise le réseau sans fil 
existant dans les stations et l’informatique en nuage, et comporte quatre récepteurs 
Bluetooth placés dans chaque station, deux à chaque extrémité de la plate-forme. 
Ces récepteurs communiquent avec quatre appareils Bluetooth qui ont été installés 
dans les premiers et les derniers wagons de chaque métro fonctionnant sur la ligne. 
Tandis que le métro entre et sort d'une station, le système utilise son temps d'arrivée 
et de départ pour estimer l'heure à laquelle il atteindra le prochain arrêt sur la ligne, 
et affichera les heures d'arrivée sur les deux écrans d'affichage ACL installés à 
chaque station. 

 Preuve de la phase de concept pour les horloges à compte à rebours : lors du 
test d’une durée de 90 jours sur les horloges, la MTA travaillera à identifier et à 
corriger les problèmes rencontrés avec le nouveau système. L'objectif est d'évaluer 
l'exactitude des données de localisation, la performance de l'infrastructure sans fil du 
transit, la performance des écrans ACL, la sécurité physique et du réseau des 
périphériques Bluetooth, la sécurité des données transmises, et l'accès interne et 
l'utilisation des données générées. 

 
Le Président Directeur Général de la MTA, Thomas F. Prendergast, a déclaré : « Le 
Gouverneur Cuomo a mis au défi la MTA de développer une approche agressive pour 
mettre les horloges du compte à rebours sur les lignes identifiées, et la réponse de notre 
équipe technique a été phénoménale. En très peu de temps, les membres de l’équipe ont 
développé un système rentable, facile à déployer, qui, selon nous, jouera un rôle central 
dans l’apport de ce service essentiel à de plus en plus de nos clients. Nous nous 
réjouissons d’apprendre de ce test, ainsi que de l'élaboration d'un plan de déploiement 
basé sur nos résultats. » 
 
Programme pilote d’écran d’information numérique : 
 
Aujourd’hui, la MTA a décerné trois contrats pour un nouveau programme pilote en vue 
d’installer des écrans d'information numériques sur 131 autobus, d'étendre ce programme à 
3 600 bus, dans le cadre du plan du Gouverneur Cuomo de transformer, de renouveler et 
d’élargir entièrement le réseau de la MTA. 
 
Les écrans numériques offriront des renseignements audio et visuels sur les itinéraires, et 
afficheront des renseignements sur les prochains arrêts, des avis de service et de 
l'information reliée aux parcours, y compris les transferts. Ils auront également la possibilité 
d'afficher de la publicité géo-spécifique, ce qui permet l'ouverture potentielle d'une nouvelle 
avenue des recettes publicitaires pour la MTA Les contrats totalisent 1,6 million $, versés à 
trois fournisseurs, pour l'installation et l’entretien des écrans d'information numériques sur 
trois itinéraires : 

 Le M15 SBS, un parcours de Manhattan qui va d’East Harlem à South Ferry. 

 Le B46 SBS, un parcours de Brooklyn qui va de Williamsburg Bridge Plaza au 
Kings Plaza Shopping Center. 



 Le S79 SBS, qui part de Bay Ridge, à Brooklyn, à Staten Island Mall. 
 
En vertu de ces contrats, 131 bus seront équipés ultérieurement de ces écrans pour le 
programme pilote, qui permettra de tester et d'évaluer les modèles, ainsi que la technologie 
afin de les utiliser sur la flotte d’autobus articulés, hybrides et diesel du transit de NYC. La 
MTA est en processus d'identifier un quatrième fournisseur pour le programme pilote. 
Chaque autobus possèdera ultérieurement la technologie d’écran numérique résistant aux 
vibrations, et qui peut contrôler simultanément deux à trois écrans numériques sur 
l’autobus, en fonction de sa taille (les autobus standards de 40 pieds auront chacun deux 
écrans, tandis que les autobus articulés en auront 3). Chaque système comprend une unité 
de traitement vidéo et un système de gestion de contenu pour permettre la programmation 
à distance. 
 
À partir de 2017, les nouveaux autobus livrés à la MTA auront également des écrans 
d'information numériques. Au cours des cinq prochaines années, plus de 2 000 de ces 
autobus de pointe remplaceront près de la moitié de la flotte actuelle de la MTA, et la flotte 
existante sera modernisée grâce à la technologie d’écran numérique. Le pilote pour les 
écrans numériques installés sur les autobus fait partie d'un plus grand investissement de 
2 milliards $ dans son système d’autobus, dont 1,3 milliard $ sur la nouvelle flotte pour le 
service local et express. 
 
Les éléments du programme plus vaste de mise en valeur plus large qui ont été 
précédemment annoncés comprennent : 

 L'introduction de 2 042 nouveaux autobus de pointe avec WiFi et des ports de 
chargement à la flotte de la MTA au cours des cinq prochaines années. 

 Des programmes pilotes pour les nouvelles technologies visant à améliorer la 
sécurité des clients et des passagers, y compris un système d'avertissement des 
piétons, seront installés sur 200 bus, et un nouveau système de technologie 
d'évitement de collision sera installé sur 145 autobus. Après la réussite de ce test, 
les technologies seront installées sur 1 600 autobus à partir du milieu de 2018. 

 La relance du service d’autobus limités Q70 « LaGuardia Link » avec un nouveau 
style distinctif conçu pour aider les clients et les touristes à trouver rapidement 
leur chemin entre l'aéroport LaGuardia et deux centres de transit régionaux situés 
dans le Queens, qui se connectent à cinq lignes de métro, au Long Island Rail 
Road et à sept parcours d’autobus. La route, surnommée « LaGuardia Link », 
deviendra également un service de sélection d’autobus qui utilise la technologie 
pratique d’embarquement qui permet aux clients de pré-payer leur tarif, et d’entrer 
et sortir par une porte d’autobus, ce qui élimine la nécessité d'attendre à payer à 
une boîte de tarif unique, et en diminuant le temps d’attente aux arrêts. LaGuardia 
Link continuera également à offrir aux voyageurs la commodité des porte-
bagages. 
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