Al

Do natychmiastowej publikacji: 5.01.2026 GUBERNATOR KATHY HOCHUL

MNIEJ RUCHU, LEPSZY TRANSPORT: W PIERWSZA ROCZNICE GUBERNATOR
HOCHUL SWIETUJE TRANSFORMACYJNY SUKCES SYSTEMU OPLAT ZA
WJAZD DO CENTRUM

27 milionéw mniej pojazdéw wjechato do Strefy Ograniczenia Ruchu; natezenie
ruchu nizsze o 11%; predkosci na przeprawach wyzsze nawet o 51%; liczba
pasazerow transportu publicznego wzrosta o 7%

System opftat za wjazd do centrum zapewnia czystsze powietrze i bezpieczniejsze
ulice: Zanieczyszczenie nizsze o 22% w strefie oraz spadki w cafym regionie;
liczba wypadkéw mniejsza o 7%, a obrazen w ruchu drogowym o 8%

Gospodarka Manhattanu kwitnie: Najlepszy rok dla wynajmu powierzchni
biurowych od 23 lat; wiekszy ruch pieszy niz w 2024 r.; wplywy z podatku od
sprzedazy wyzsze o ponad 6%

Odblokowano 15 mld USD finansowania na kluczowe inwestycje w transport
publiczny, w tym nowe wagony, modernizacje systemoéw sterowania ruchem oraz
Druga Linie Metra na Second Avenue

Przeczytaj raport MTA podsumowujacy pierwszy rok funkcjonowania systemu
opfat za wjazd do centrum tutaj

Gubernator Kathy Hochul ogtosita dzis, ze w pierwszg rocznice funkcjonowania
pierwszy w kraju system optat za wjazd do centrum w miescie Nowy Jork okazat sie
transformacyjnym sukcesem, ograniczajgc natezenie ruchu, poprawiajgc jakos¢ zycia
oraz wspierajgc wielomiliardowe inwestycje w transport publiczny. W pierwszym roku
dziatania systemu do strefy ograniczenia ruchu (Congestion Relief Zone, CRZ) na
Manhattanie, na potudnie od 60. ulicy, wjechato o 27 milionéw pojazdéw mniej, co
oznacza spadek natezenia ruchu o 11%. Mniejsze zattloczenie poprawito czasy
dojazdow w catym regionie, szczegdlnie na przeprawach prowadzgcych do CRZ, gdzie
czesc kierowcdw oszczedza nawet do 15 minut w jedng strone. System optat za wjazd
do centrum ograniczyt emisje, zwiekszyt bezpieczehstwo na ulicach, poprawit jako$¢
zycia oraz wygenerowat w pierwszym roku ponad 550 min USD dochodu netto,
umozliwiajgc Zarzgdowi Transportu Metropolitalnego (Metropolitan Transportation
Authority, MTA) realizacje projektow modernizacji transportu o tgcznej wartosci 15 mid
USD. Gubernator Hochul stanowczo bronita rowniez systemu optat za wjazd do
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centrum przed bezprawnymi federalnymi prébami jego zakonczenia. Po roku
funkcjonowania system optat za wjazd do centrum dziata skutecznie i jest zgodny z
prawem.

-Wyniki sg juz znane i jasno pokazujg, ze juz po jednym roku system optat za wjazd do
centrum odniost w miescie Nowy Jork bezprecedensowy sukces”, powiedziata
gubernator Hochul. ,Pod kazdym wzgledem program spetnit lub przekroczyt
oczekiwania: natezenie ruchu i zattoczenie znaczgco spadty, podrdzni poruszajg sie
szybciej, jako$¢ powietrza ulegta poprawie, ulice sg bezpieczniejsze, a nasza
gospodarka silniejsza. Mieszkancy miasta Nowy Jork kazdego dnia korzystajg z
efektow systemu optat za wjazd do centrum, dlatego walczyliSmy o powstrzymanie
wszelkich bezprawnych federalnych préb zakonczenia tego programu. A to nie koniec
korzysci: 15 mld USD na modernizacje transportu publicznego, z kluczowymi projektami
juz w realizacji, ktére poprawig codzienne dojazdy milionow mieszkancow stanu Nowy
Jork”.

Burmistrz miasta Nowy Jork Zohran Mamdani powiedziat: ,\WW pierwszg rocznice
wejscia w zycie systemu optat za wjazd do centrum jego korzysci sg wyrazniejsze niz
kiedykolwiek. Liczba wypadkdéw drogowych oraz skarg na hatas spada, podczas gdy
finansowanie MTA i jakosS¢ powietrza rosng. Pracujgcy mieszkancy stanu Nowy Jork
zastugujg na mniejsze zatloczenie, dobrze finansowany system transportu publicznego
oraz bezpieczniejsze i spokojniejsze miejsce do zycia, i z dumg obserwuje, jak system
optat za wjazd do centrum spetnia te oczekiwania”.

Przewodniczacy i dyrektor generalny MTA Janno Lieber powiedziat: ,Chce
podziekowac¢ wszystkim, ktorzy przez lata pracowali nad tym programem.
Doswiadczenia zwigzane z systemem optat za wjazd do centrum pokazujg, co nowa
MTA moze osiggng¢ we wspotpracy z partnerami stanu Nowy Jork oraz miasta Nowy
Jork. Efektem jest bezbtedna realizacja oraz bezprecedensowe korzysci dla wszystkich
mieszkancow stanu Nowy Jork”.

Stan Nowy Jork oraz MTA skutecznie odpieraty kolejne wyzwania prawne wobec
systemu opfat za wjazd do centrum i przeciwstawity sie bezprawnym prébom jego
zakonczenia podejmowanym przez Departament Transportu Stanéw Zjednoczonych
(United States Department of Transportation, USDOT) oraz administracje Trumpa. W
maju w sprawie Zarzad Transportu Metropolitalnego przeciwko Duffy’emu (Metropolitan
Transportation Authority v. Duffy) wydano wstepny nakaz sgdowy, ktory utrzymat
system optat za wjazd do centrum w mocy do czasu dalszych postepowan sgdowych
oraz zakazat rzgdowi federalnemu podejmowania dziatah odwetowych.

Since congestion pricing commenced at 12:00 am on January 5, 2025, it has delivered
a wide array of benefits according to data from the MTA and other reports from
business groups, government agencies and academic institutions.

System optat za wjazd do centrum ograniczyt zattoczenie



Po uruchomieniu systemu optat za wjazd do centrum do CRZ wjechato o ponad 27
milionéw samochoddéw mniej. Kazdego dnia do strefy wjezdza srednio o ponad 73 000
pojazdow mniej, co oznacza przecietny spadek o 11%. Na przeprawach prowadzacych
do CRZ i z niego odnotowano szczegodlnie wyrazng poprawe predkosci, a w porannych
godzinach szczytu srednie predkosci ruchu wzrosty o 23%.

o Brooklyn College: 15% szybciej

e Tunel Holland: 51% szybciej

e Tunel Hugh L. Carey: 10,8% szybciej

e Tunel Lincoln: 24,7% szybciej

e Manhattan Bridge: 6,7% szybciej

e Queensboro Bridge: 29,3% szybciej

e Queens-Midtown Tunnel: 18,4% szybciej

« Williamsburg Bridge: 28,3% szybciej

Mniejsze zattoczenie przyspiesza przejazdy zarowno dla kierowcow, jak i pasazerow
transportu publicznego. W obrebie CRZ predkosci autobuséw wzrosty o 2,3%,
odwracajgc trend spadkowy obserwowany w 2023 i 2024 r. W dni powszednie
predkosci pojazdow w CRZ byty wyzsze 0 4% w porownaniu z 2024 r., natomiast w
weekendy odnotowano poprawe o 6,2%. Dostawy oraz transport towaréw w CRZ
réwniez realizowane sg szybciej, a predkosci ciezarowek wzrosty o0 5,6% wzgledem
2024 r.

Zmniejszyt sie takze zakres jazdy w CRZ, a catkowita liczba przejechanych mil
pojazdow (VMT) spadta o 7,1%. Udziat pojazddéw prywatnych, takich jak samochody
osobowe, pickupy i vany, wjezdzajgcych do CRZ obnizyt sie o sze$¢ punktow
procentowych od momentu uruchomienia systemu optat za wjazd do centrum.

System optat za wjazd do centrum przyniost rowniez korzysci poza CRZ, w tym w
wczesniej zidentyfikowanych spotecznosciach sprawiedliwosci sSrodowiskowej. Droga
ekspresowa Brooklyn-Queens (Brooklyn-Queens Expressway, BQE) odnotowata
spadek catkowitego natezenia ruchu o 5% oraz spadek ruchu ciezarowego o0 10,2%.
Droga ekspresowa Cross Bronx (Cross Bronx Expressway) odnotowata spadek
catkowitego natezenia ruchu o 7,4% oraz spadek ruchu ciezarowego o 4,3%. Droga
ekspresowa Major Deegan w dzielnicy Mott Haven (Major Deegan Expressway)
doswiadczyta spadku catkowitego natezenia ruchu o 7,1%, przy spadku ruchu
ciezarowego 0 9,2%.

Drogi dojazdowe do CRZ réowniez funkcjonujg szybciej: odcinki Flatbush Avenue w
rejonie mostu Manhattariskiego odnotowaty wzrost predkosci o 6%, autostrada 1-495 w
stanie New Jersey zanotowata wzrost predkosci o 15% w rejonie tunelu Lincoln, a
droga ekspresowa Gowanus (Gowanus Expressway) odnotowata poprawe o 7% na
odcinku miedzy mostem Verrazzano-Narrows a tunelem Hugh L. Carey.

Gospodarka miasta Nowy Jork dynamicznie sie rozwija



Uruchomienie systemu optat za wjazd do centrum zbiegto sie z dynamicznym rozwojem
gospodarki Manhattanu. Wskazniki obejmujgce m.in. wynajem powierzchni biurowych
oraz sprzedaz biletéw na Broadway pokazujg, ze w 2025 r. dziatalnos¢ gospodarcza
wzrosta zaréwno w CRZ, jak i w catym miescie Nowy Jork.

Gospodarka biurowa Manhattanu rozwija sie bardzo dobrze. W lipcu 2025 r. miasto
Nowy Jork stato sie pierwszym duzym miastem w Stanach Zjednoczonych, ktére
przekroczyto przedpandemiczny poziom frekwencji w biurach, zgodnie z danymi
serwisu placer.ai. Wynajem powierzchni biurowych gwattownie wzrost w 2025 r.: wedtug
najnowszego raportu firmy Colliers aktywnosé najmu biur w 11l kwartale 2025 r. wzrosta
rok do roku o 9,2%, przekraczajgc poziomy sprzed pandemii i zmierzajgc ku
najwyzszemu wolumenowi nowych uméw najmu od 2002 r. Liczba pustych lokali
handlowych w CRZ jest o jeden punkt procentowy nizsza niz w roku uruchomienia
programu, zgodnie z danymi Nowojorskiej Korporacji Rozwoju Gospodarczego (New
York City Economic Development Corporation). Wzrosto rowniez zatrudnienie —
statystyki Departamentu Pracy stanu Nowy Jork (New York State Department of Labor)
pokazuja, ze zatrudnienie w sektorze prywatnym w miescie Nowy Jork wzrosto w
sierpniu o0 2,0%, czyli ponad dwukrotnie wigecej niz srednia krajowa wynoszgca 0,9%.

Aktywnos¢ gospodarcza wzrosta zaréwno w CRZ, jak i w catym miescie Nowy Jork.
Dane Departamentu Podatkéw i Finanséw stanu Nowy Jork (New York State
Department of Taxation and Finance) wskazujg, ze wptywy z podatku od sprzedazy w
miescie Nowy Jork wzrosty w 2025 r. do listopada o 6,3%, przewyzszajgc srednig
stanowg, bedac trzykrotnie wyzszymi niz w sgsiednim hrabstwie Westchester i ponad
szesciokrotnie wyzszymi niz w sgsiednim hrabstwie Nassau. W 2025 r. Broadway
zanotowat najlepszy sezon w historii, z wptywami ze sprzedazy biletéw na poziomie

1 900 000 000 USD, co oznacza wzrost 0 23% w poréwnaniu z poprzednim sezonem.
Rezerwacje w restauracjach oraz sprzedaz detaliczna w CRZ réwniez wzrosty, zgodnie
z raportami branzowymi.

Od uruchomienia systemu optat za wjazd do centrum wiecej osdb wjezdza do CRZ w
celach zawodowych i turystycznych. Ruch pieszy w strefie wzrést o 3,4%, w poréwnaniu
ze wzrostem o 1,4% w skali catych dzielnic. Wzrosta rowniez liczba pasazerow
transportu publicznego wjezdzajgcych do CRZ i poruszajgcych sie w jej obrebie;
zgodnie z danymi Zarzadu Transportu Metropolitalnego (Metropolitan Transportation
Authority, MTA) liczba podrézy metrem wjezdzajgcych do strefy wzrosta o 9%, przy
wzroscie liczby przejazdéw autobusami ekspresowymi o 7,8% oraz autobusami
lokalnymi o 8,4%.

System optat za wjazd do centrum poprawit jakos¢ zycia

System optat za wjazd do centrum przynidst korzysci wykraczajgce daleko poza
ograniczenie natezenia ruchu i skrécenie czasu podrozy; przetozyt sie na
transformacyjng poprawe jakosci zycia mieszkancéw miasta Nowy Jork.

Wstepne dane wskazujg na poprawe jakosci powietrza od momentu uruchomienia
systemu opfat za wjazd do centrum. Niedawne badanie Uniwersytetu Cornella (Cornell



University) wykazato, ze zanieczyszczenie powietrza w postaci pytow zawieszonych o
Srednicy 2,5 mikrometra i mniejszej spadto w CRZ o0 22%, przy jednoczesnych
spadkach we wszystkich pieciu dzielnicach miasta oraz na okolicznych przedmiesciach.
Dane MTA wykazaty réwniez spadek emisji gazow cieplarnianych w strefie 0 6,1% do lll
kwartatu 2025 r. Mniejsze zattoczenie przyczynia sie takze do ograniczenia hatasu.
Zgodnie z danymi z miejskiego systemu zgtoszen 311 liczba skarg na hatas
generowany przez pojazdy, w tym na uzywanie klaksonow, spadta w CRZ 0 17% w
poréwnaniu z 2024 r.

Ograniczenie natezenia ruchu zbiegto sie z rekordowym rokiem pod wzgledem
bezpieczenstwa na ulicach miasta Nowy Jork. Liczba wypadkéw w CRZ spadta o0 7%, a
liczba obrazen odniesionych w ruchu drogowym zmniejszyta sie o 8%. Liczba ofiar
Smiertelnych w ruchu drogowym w CRZ byta nizsza o 40% wedtug stanu na lipiec,
zgodnie z danymi Nowojorskiego Departamentu Policji (New York City Police
Department, NYPD). W skali catego miasta 2025 r. przynidst najnizszg liczbe ofiar
Smiertelnych w ruchu drogowym w historii prowadzenia statystyk, ze spadkiem o 19% w
poréwnaniu z 2024 r. Poprawito sie bezpieczenstwo kierowcow, pieszych oraz
rowerzystéw wykonujgcych kazdego dnia 600 000 przejazdow: liczba ofiar Smiertelnych
wsréd pieszych spadta o 9%, a liczba ofiar Smiertelnych wsrdd rowerzystéw na ulicach
miasta Nowy Jork zmniejszyta sie do 20, w poréwnaniu z 23 w 2024 r.

Kluczowe projekty modernizacji transportu publicznego sa w trakcie realizacji
System optat za wjazd do centrum konsekwentnie realizuje miesieczne cele dochodowe
niezbedne do wygenerowania prognozowanych 500 000 000 USD rocznych dochodow
netto. Wedtug stanu na listopad 2025 r. zebrano i przeznaczono na wsparcie inwestyciji
w transport publiczny oraz inicjatyw tagodzgcych 518 000 000 USD dochodéw netto z
optat, a wstepne prognozy na koniec roku przekraczajg 550 000 000 USD dochodow
netto.

tacznie program umozliwia Zarzgdowi Transportu Metropolitalnego (Metropolitan
Transportation Authority, MTA) realizacje finansowania w wysokosci 15 000 000 000
USD w ramach planu kapitatowego na lata 2020-2024, wspierajgc projekty odbudowy,
modernizacji i rozbudowy systemu transportowego. Jedna trzecia tych srodkéw jest
przeznaczona na kluczowe prace utrzymaniowe w ramach dziatan na rzecz dobrego
stanu technicznego infrastruktury, aby zapewnic dalszg niezawodnos¢ systemu
transportu publicznego.

Projekty finansowane w ramach systemu optat za wjazd do centrum obejmuija:

e druga faza linii metra Second Avenue (3 000 000 000 USD)

e modernizacje systemow sterowania ruchem na liniach A/C oraz B/D/F/IM
(3 000 000 000 USD)

e poprawe dostepnosci w ponad 23 stacjach metra (2 000 000 000 USD)

e nowe wagony kolejowe i autobusy (2 000 000 000 USD)

e projekty w ramach utrzymania dobrego stanu technicznego infrastruktury
(5 000 000 000 USD)



Wedtug stanu na 1 stycznia 2026 r. projekty uruchomione dzieki programowi
ograniczenia ruchu o tgcznej wartosci ponad 6 000 000 000 USD znajdujg sie w fazie
realizacji, w tym druga faza linii metra Second Avenue, modernizacje dostepnosci
zgodnie z ADA na dziewieciu stacjach, nowe systemy sygnalizacji obstugujgce ponad
600 000 pasazerdw linii A/C w Brooklynie i Queens oraz prace utrzymaniowe w catym
systemie.

Postep realizacji inicjatyw tagodzacych

MTA oraz sponsorzy projektow kontynuujg realizacje zobowigzan w zakresie dziatan
tagodzgcych i monitorowania okreslonych w ostatecznej ocenie oddziatywania na
srodowisko (Final Environmental Assessment, EA). MTA oraz sponsorzy zobowigzali
sie do realizacji dziatan tagodzgcych o tgcznej wartosci 125 000 000 USD w ramach
osmiu inicjatyw, z ktérych kazda jest obecnie w toku. Ostateczna faza wdrazania
rozpoczeta sie w przypadku trzech dziatan tagodzacych:

e rozszerzenie programu czystych ciezaréwek NYC (NYC Clean Trucks
Program) (20 000 000 USD): rozpoczeto wdrazanie. Departament Transportu
miasta Nowy Jork (New York City Department of Transportation, NYC DOT)
rozpocznie przyjmowanie nowych wnioskow o doptaty wiosna.

e rozszerzenie programu nocnych dostaw NYC DOT (NYC DOT Off-Hours
Delivery Program) (5 000 000 USD): wdrazanie jest w toku. We wspotpracy z
NYC DOT, w celu poprawy bezpieczenstwa i ograniczenia dziennego ruchu
ciezarowego, NYC DOT rozpocznie przyjmowanie nowych uczestnikéw w |
kwartale 2026 r.

« wymiana agregatéw chtodniczych w ciezaréwkach (Truck Refrigeration
Units, TRU) na targu Hunts Point (15 000 000 USD): wdrazanie jest w toku.
Wymiana do 1000 agregatéw TRU przyniesie znaczng redukcje emisji tlenkow
azotu i pytow zawieszonych — wymiana jednego agregatu TRU pozwala unikng¢
emisji pytow odpowiadajgcych 330 przejazdom ciezaréwek dziennie na drodze
ekspresowej Cross Bronx. Pierwsze urzgdzenie dostarczono w grudniu 2025 r.

Komisarz Departamentu Transportu miasta Nowy Jork Mike Flynn powiedziat:
~Juz w pierwszym roku funkcjonowania systemu optat za wjazd do centrum
zaobserwowalisSmy mniejszg liczbe pojazdow wjezdzajgcych do centralnej dzielnicy
biznesowej Manhattanu, czystsze powietrze, bezpieczniejsze ulice oraz wiecej osob
wybierajgcych rower, piesze podréze i transport publiczny. Korzysci odczuwajg wszyscy
mieszkancy stanu Nowy Jork dzieki nowym inwestycjom w transport publiczny i inne
projekty, ktére utatwiajg poruszanie sie bez samochodu. System optat za wjazd do
centrum przypomina, ze odwazne decyzje pozwalajg osiggac wielkie cele. Dlatego NYC
DOT bedzie dziata¢ z ambicjg i innowacyjnoscig — zdeterminowany nie tylko, by
poprawiac nasze ulice, ale by uczyni¢ je wzorem dla catego swiata. Dziekuje gubernator
oraz MTA za przywoédztwo, a takze pracownikom NYC DOT, ktérzy kazdego dnia
wspierajg ten niezwykle wartosciowy program”.



Cztonek Zgromadzenia Jerry Nadler powiedziat: ,Sedno sprawy jest nastepujgce:
rok pozniej system optat za wjazd do centrum czyni Nowy Jork lepszym miejscem.
Wiemy, ze to dziata. Ruch sie zmniejszyt, a czasy dojazdow do miasta ulegty
znacznemu skréceniu. Mniejszy ruch oznacza szybsze reakcje stuzb ratunkowych,
czystsze powietrze i bezpieczniejsze ulice — a jednoczesnie finansowanie poprawy
dostepnosci w systemie MTA oraz rozbudowy transportu publicznego, takiej jak linia
metra Second Avenue, ktére opierajg sie na dochodach generowanych przez ten
system. Dlatego mowie kazdemu, kto probuje wykolei¢ ten program: zejdzcie z drogi.
Ten pocigg pozostaje na torach. System optat za wjazd do centrum bedzie
kontynuowany. Bedziemy finansowaé MTA. | bedziemy chroni¢ prawo mieszkancéw
stanu Nowy Jork do decydowania o wlkasnym miescie”.

Cztonek Zgromadzenia Dan Goldman powiedziat: ,Wyniki pierwszego roku
funkcjonowania systemu optat za wjazd do centrum na Dolnym Manhattanie sg
jednoznaczne: mniejsze zattoczenie, mniej wypadkow drogowych, czystsze powietrze,
wiekszy ruch pieszy oraz nowe dochody, ktore zostang przeznaczone na modernizacje
najwiekszego systemu transportu publicznego w kraju, obstugujgcego zdecydowang
wiekszos¢ dojezdzajgcych w miescie Nowy Jork. Z niecierpliwoscig czekam na dalszg
wspotprace z gubernator Hochul oraz MTA, aby zapewnic, ze nasi dojezdzajgcy, nasze
miasto i nasze srodowisko nadal bedg czerpac korzysci z tej niezwykle istotnej polityki”.

Senatorka stanu Nowy Jork Kristen Gonzalez powiedziata: ,System opfat za wjazd
do centrum dziata na rzecz miasta Nowy Jork. Rok po wdrozeniu juz widzimy korzysci w
postaci bezpieczniejszych ulic, czystszego powietrza i lepiej finansowanego systemu
transportowego. Korzysci te poprawiajg jakos¢ zycia pracujgcych mieszkancow stanu
Nowy Jork we wszystkich pieciu dzielnicach i regionach. Doceniam zaangazowanie
gubernator Hochul, burmistrza Mamdaniego oraz przewodniczgcego MTA Liebera w
realizacje tego systemu oraz w obrone tego kluczowego programu przed atakami
administracji Trumpa”.

Czlonek Zgromadzenia Stanowego Tony Simone powiedziat: ,\Walka o klase
pracujgcg nigdy nie jest fatwa, ale zawsze jest tego warta. Po roku funkcjonowania
system optat za wjazd do centrum przynosi juz rezultaty znacznie wykraczajgce poza
oczekiwania. Dla miliondw mieszkancow stanu Nowy Jork polegajgcych na transporcie
publicznym zainwestowalismy miliardy dolaréw w jego rozbudowe i modernizacje. Dla
tych, ktorzy wybierajg jazde samochodem, natezenie ruchu spadto, a predkosci wzrosty.
A dla moich wyborcéw mieszkajgcych w strefie hatas jest mniejszy, zanieczyszczenie
nizsze, a dziatalno$¢ gospodarcza sie rozwija. System optat za wjazd do centrum
bardzo szybko udowodnit, ze jest jednym z najskuteczniejszych instrumentow polityki
publicznej w historii”.

Cztonkini Zgromadzenia Stanowego Deborah J. Glick powiedziata: ,Pierwszy rok
funkcjonowania systemu optat za wjazd do centrum przyniést MTA wiecej sSrodkéw, niz
pierwotnie zaktadano, na wsparcie kluczowych inwestycji kapitatowych w naszym
niezbednym systemie transportu publicznego. Cieszy mnie solidna podstawa, ktéra
umozliwi MTA realizacje pilnie potrzebnych modernizacji systemu, z ktérego korzystajg



miliony mieszkancow stanu Nowy Jork. Réwnie wazne jest to, ze obserwujemy
mniejszy ruch, krotsze czasy dojazdow oraz ograniczenie zanieczyszczenia powietrza
w catej strefie i ograniczenia ruchu”.

Czlonkini Zgromadzenia Stanowego Linda B. Rosenthal powiedziata:
~Skumulowanych efektow systemu optat za wjazd do centrum nie sposdb przeceni¢ w
obliczu realiéw zmiany klimatu. Ustawodawca rozumiat ogromne korzysci, jakie taka
polityka przyniesie miastu, gdy po raz pierwszy zostata przyjeta w 2019 r. —ita
dalekowzrocznos¢ wyraznie sie dzis optaca. Juz po jednym roku Midtown uwalnia sie
od paralizujgcego zattoczenia, liczba skarg na hatas spada, incydenty drogowe stajg sie
rzadsze, a MTA wykorzystuje optaty na niezbedne naprawy naszego systemu
transportowego. Dlatego musimy pozosta¢ konsekwentni w naszym zaangazowaniu w
te polityke i nadal odrzucac¢ wszelkie federalne proby zakonczenia tego
transformacyjnego programu”.

Kontroler miasta Nowy Jork Mark Levine powiedziat: ,Juz po jednym roku system
optat za wjazd do centrum okazat sie zdecydowanym zwyciestwem dla pasazeréw
transportu publicznego, naszych spotecznosci oraz catego miasta. Pomimo
poczatkowych obaw system optat za wjazd do centrum pobudzit aktywnosé
gospodarczg w restauracjach, lokalnych sklepach i centrach kultury, jednoczes$nie
generujgc miliony dolarow dla Zarzadu Transportu Metropolitalnego (Metropolitan
Transportation Authority, MTA). Stawiajgc op6r administracji Trumpa, gubernator
Hochul zapewnita, ze Nowy Jork moze inwestowa¢ w dostepnos¢ metra, ogranicza¢
natezenie ruchu i liczbe wypadkow, poprawiac jakos¢ powietrza oraz zapewniac
niezawodny system transportowy dla przysztych pokolen”.

Radna miasta Nowy Jork Gale Brewer powiedziata: ,Po roku funkcjonowania system
optat za wjazd do centrum okazat sie doktadnie tym, czego potrzebowat Nowy Jork.
Program byt wyjatkowo skuteczny w ograniczaniu liczby podrézy samochodowych,
zmniejszaniu zattoczenia oraz zwiekszaniu korzystania z metra i autobusow, a
jednoczesnie zapewnit czystsze powietrze i bezpieczniejsze ulice. Dane pokazujg, ze
do Manhattanu wjezdza mniej pojazdéw, liczba pasazerdw transportu publicznego
rosnie, a gospodarka nadal sie rozwija — wszystko jednoczes$nie. Ten program dziata. Z
niecierpliwoscig czekam na raport przygotowywany przez Departament Transportu
miasta Nowy Jork (New York City Department of Transportation, NYC DOT) z
rekomendacjami na przyszto$¢, abysmy mogli rozwijaé ten sukces i zapewnié, ze
system optat za wjazd do centrum nadal bedzie przynosit korzysci nowojorczykom w
catym miescie i regionie”.

Radny miasta Nowy Jork Harvey Epstein powiedziat: ,Po jednym roku jest jasne, ze
system optat za wjazd do centrum przynosi realne korzysci zwyklym nowojorczykom.
Obserwujemy mniejsze natezenie ruchu i hatasu, czystsze powietrze oraz szybszy i
bardziej niezawodny transport publiczny, co tworzy bezpieczniejsze, bardziej zielone i
efektywniejsze miasto dla wszystkich”.



Radny miasta Nowy Jork Erik Bottcher powiedziat: ,Po jednym roku system optat za
wjazd do centrum potwierdzit to, w co tak wielu mieszkancow stanu Nowy Jork wierzyto
od poczatku: gdy stawiamy ludzi na pierwszym miejscu, nasze miasto funkcjonuje
lepiej. Widzimy mniej samochodow, czystsze powietrze, bezpieczniejsze ulice i szybsze
dojazdy, a jednoczesnie odblokowujemy miliardy dolaréw na modernizacje i rozbudowe
systemu transportu publicznego. To zwyciestwo dla pracujgcych mieszkancow stanu
Nowy Jork, dla srodowiska i dla dtugoterminowej kondycji naszej gospodarki. Doceniam
gubernator Hochul za stanowczg obrone tego programu, poniewaz dane sg
jednoznaczne — system optat za wjazd do centrum dziata, a miasto Nowy Jork jest
dzieki niemu lepszym miejscem”.

Radna miasta Nowy Jork Virginia Maloney powiedziata: ,Ruch drogowy zawsze byt
zmorg mieszkancow stanu Nowy Jork, szczegdlnie tutaj, w samym sercu Manhattanu.
Rok pdzniej system optat za wjazd do centrum zrealizowat swoje dwa gtowne cele:
ograniczenie zattoczenia oraz pozyskanie bardzo potrzebnych srodkow na transport
publiczny. Z niecierpliwoscig czekam na wspoétprace z moimi kolegami z Rady Miasta
oraz w Albany, aby upewnic sie, ze program opfat za wjazd do centrum nadal przynosi
rezultaty i dziata na rzecz wszystkich mieszkancow stanu Nowy Jork”.

Prezydent dzielnicy Manhattan Brad Hoylman-Sigal powiedziat: ,Raz po raz system
optat za wjazd do centrum potwierdza swojg skutecznosc. Po roku, przy spadku
natezenia ruchu o 11% i pozyskaniu ponad 500 000 000 USD znaczgcych nowych
dochoddéw dla MTA, program udowadnia, dlaczego odwazna i przemyslana polityka ma
znaczenie. Nowojorczycy kazdego dnia odczuwajg korzysci w postaci mniejszej liczby
samochodéw, szybszych dojazdow, czystszego powietrza i bezpieczniejszych ulic.
Dziekuje gubernator Hochul za konsekwentne przywdédztwo i obrone tego kluczowego
programu oraz mieszkancow stanu Nowy Jork”™.

Przewodniczacy programu badan transportowych Roosevelt House przy Hunter
College Samuel I. Schwartz (,,Gridlock Sam”) powiedziat: ,Z ruchem drogowym w
NYC zmagam sie od prawie 60 lat — zaczynajgc jako takséwkarz okoto 1967 r., a 15 lat
pozniej jako komisarz ds. ruchu. Widziatem przeksztatcanie alei w jednokierunkowe,
zmiany sygnalizacji S$wietlnej, zatrudnianie tysiecy funkcjonariuszy ruchu, ale nigdy nie
widziatem programu tak skutecznego jak system optat za wjazd do centrum w poprawie
ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa. Wyrazy uznania dla gubernator oraz MTA za niemal
bezbtedne wdrozenie”.

Starszy doradca Environmental Defense Fund Andy Darrell powiedziat: ,Po roku
system optat za wjazd do centrum spenit obietnice czystszego powietrza,
bezpieczniejszych ulic i zdrowszego miasta. Mniej samochoddw oznacza mniej
zanieczyszczen, szybsze autobusy i czystsze powietrze dla spotecznosci w catym
miescie. Program wzmacnia rowniez gospodarke Nowego Jorku, finansujgc inwestycje
w transport publiczny, ktére pomagajg utrzymac przystepnosc¢ zycia w miescie Nowy
Jork dla milionéw ludzi kazdego dnia oraz wspierajg dobre miejsca pracy w catym
stanie. Nowy Jork wyznaczyt krajowy standard pokazujacy, jak przywddztwo
Srodowiskowe moze napedzac rozwdj gospodarczy i poprawiaé jakos¢ zycia”.



Prezes i dyrektor generalny Regional Plan Association Tom Wright powiedziat:
~Wedtug kazdego wskaznika, dla ktérego posiadamy dane, pierwszy w kraju system
optat za wjazd do centrum przynidst pozytywne rezultaty zaréwno dla dojezdzajgcych,
jak i mieszkancow miasta Nowy Jork oraz catego trojstanowego regionu
metropolitalnego. Mieszkancy, przedsiebiorcy i osoby dojezdzajgce do pracy korzystajg
z czystszego powietrza, szybszych podrézy z mniejszymi opoznieniami oraz lepszego
transportu publicznego. Program opfat za wjazd do centrum w Nowym Jorku okazat sie
wyjatkowo udanym dowodem stusznosci rozwigzan politycznych poprawiajgcych jakos$¢
zycia w kazdej spotecznosci, ktorej dotykajg. Dziekuje gubernator Hochul za
wyznaczanie kierunku”.

Dyrektor ds. sSrodowiska miasta Nowy Jork w Natural Resources Defense Council
(NRDC) Eric A. Goldstein powiedziat: ,Dotychczasowy sukces systemu optat za
wjazd do centrum w Nowym Jorku nie jest dzietem przypadku. Wymagat lat planowania
i analiz, zaangazowania spotecznego oraz dbatosci o szczegoty. Jednak w pierwszg
rocznice funkcjonowania programu wyniki sg jednoznaczne — mniejsze zattoczenie,
szybsze dojazdy, nizsze zanieczyszczenie oraz wzmocnienie niezastgpionej sieci
transportu publicznego regionu, ktéra kazdego dnia przewozi miliony pasazerow.
Wyrazy uznania dla gubernator Kathy Hochul, przewodniczgcego MTA Janno Liebera
oraz ich zespotdw za dotychczasowe osiggniecia i postepy, ktdre przyniesie dalsze
wdrazanie tej przetomowej strategii transportowej”.

Dyrektor wykonawczy StreetsPAC Eric McClure powiedziat: ,Program opfat za
wjazd do centrum w miescie Nowy Jork odnidst jednoznaczny sukces i spetnit wszystkie
swoje obietnice — ograniczenie natezenia ruchu, skrocenie czaséw podrézy, czystsze
powietrze oraz kluczowe dochody dla systemu transportowego — a hawet wiecej, w tym
mniej wypadkdw oraz wigkszg aktywnosc¢ pieszg i handlowg. Powinnismy byli wdrozyé
go dekady temu, ale cieszymy sig, ze mozemy Swietowac jego pierwszg rocznice.
Gratulacje dla wszystkich, ktérzy przyczynili sie do jego realizacji”.

Prezes i dyrektor generalny New York Building Congress Carlo A. Scissura
powiedziat: ,Po roku funkcjonowania program ograniczania zattoczenia w stanie Nowy
Jork pokazat, ze gdy inwestujemy w lepsze przemieszczanie sie ludzi, caty region
posuwa sie naprzod. W ciggu zaledwie 12 miesiecy program zaczgt generowac stabilne
finansowanie potrzebne do modernizacji starzejgcego sie systemu transportowego i
utrzymania ptynnosci miasta. Juz teraz obserwujemy przyspieszone prace naprawcze,
postepy w diugo planowanych projektach infrastrukturalnych oraz nowg aktywnos¢
gospodarczg w catym stanie, w tym w spotecznosciach pdétnocnej czesci stanu, ktore
produkujg wagony i wyposazenie zasilajgce nasz system. Ten pierwszy rok udowodnit,
ze madra polityka moze ograniczac¢ zattoczenie i zanieczyszczenie powietrza oraz
tworzy¢ fundament pod silniejszy, bardziej zielony i lepiej potgczony Nowy Jork”.

Dyrektor wykonawcza Statego Obywatelskiego Komitetu Doradczego przy MTA
(Permanent Citizens Advisory Committee MTA, PCAC) Lisa Daglian powiedziata:
~Wedtug kazdego mozliwego kryterium program ograniczania zattoczenia przekroczyt



oczekiwania w pierwszym roku funkcjonowania, przynoszac korzysci zarowno
pasazerom transportu publicznego, jak i kierowcom, jednoczes$nie przetamujgc paraliz
komunikacyjny regionu. Jako wieloletni zwolennicy tego programu nie moglibysmy by¢
bardziej dumni z jego ogromnych sukcesow, nawet gdy nadal bronimy go przed
nieuzasadniong krytyka. Swietujemy dzisiejszg rocznice, poniewaz jest to zwyciestwo
wszystkich mieszkancow stanu Nowy Jork, i dziekujemy gubernator Hochul,
kierownictwu MTA oraz wszystkim osobom, ktére miaty odwage polityczng wdrozy¢ ten
historyczny i transformacyjny program”.

Dyrektor wykonawcza CIVITAS Sharon Pope-Marshall powiedziata: ,Program optat
za wjazd do centrum w miescie Nowy Jork przynidst niezaprzeczalne korzysci, w
szczegolnosci znaczgce ograniczenie natezenia ruchu, zanieczyszczenia pytami
zawieszonymi, liczby wypadkoéw drogowych, obrazen zwigzanych z ruchem drogowym
oraz hatasu. Dane pokazujg rowniez, ze natezenie ruchu spadto takze poza strefg
ograniczenia ruchu. Program wygenerowat 500 000 000 USD znaczgcych nowych
dochoddéw dla Zarzgdu Transportu Metropolitalnego. Ten kluczowy strumien
finansowania pomoze rozwija¢ infrastrukture transportowg oraz inne projekty zwigzane
z transportem publicznym w catym miescie. Inwestowanie w transport publiczny
wzmacnia podstawowg zasade planowania miejskiego: sprawny i dostepny transport
jest niezbednym ogniwem wspierajgcym rozwoj prosperujgcych, zrownowazonych i
odpornych dzielnic miejskich”.

Prezes Real Estate Board of New York (REBNY) James Whelan powiedziat:
~oystem optat za wjazd do centrum przynidst wymierne korzysci mieszkancom miasta
Nowy Jork — mniejsze natezenie ruchu, lepszg jakosc¢ powietrza oraz kluczowe zrodto
dochoddw na wazne inwestycje w transport publiczny. Doceniamy konsekwentne
zaangazowanie gubernator Hochul w realizacje tego programu i spodziewamy sie
jeszcze wiekszych korzysci z systemu opfat za wjazd do centrum w nadchodzgcych
latach”.

Dyrektor zarzadzajacy programu sprawiedliwosci dla osob z
niepetnosprawnosciami w organizacji New York Lawyers for the Public Interest
Christopher Schuyler powiedziat: ,System optat za wjazd do centrum przynosi
korzysci wszystkim nowojorczykom, w szczegolnosci osobom z niepetnosprawnosciami.
Program finansuje projekty poprawy dostepnosci metra, ogranicza natezenie ruchu,
dzieki czemu osoby korzystajgce z ustugi Access-A-Ride oraz pojazdy ratunkowe moga
szybciej dotrze¢ do celu, zwieksza bezpieczenstwo drdg i przejs¢ dla pieszych dla
wszystkich, w tym os6b poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich — grupy w
nieproporcjonalnie duzym stopniu dotknietej zdarzeniami drogowymi — oraz ogranicza
emisje w strefie, poprawiajgc jakos¢ powietrza. Po roku dane jednoznacznie
potwierdzajg, ze system optat za wjazd do centrum jest zdecydowanym sukcesem dla
wszystkich mieszkancow stanu Nowy Jork!”.

Dyrektor wykonawcza Tri-State Transportation Campaign Renae Reynolds
powiedziata: ,Po roku mozemy wreszcie zakonczy¢ debate: system optat za wjazd do
centrum byt wiasciwym rozwigzaniem nie tylko dla miasta Nowy Jork, lecz dla catego



regionu i ludzi, ktérzy nazywajg go domem. Natezenie ruchu spadto, ulice sg
bezpieczniejsze, liczba wypadkdw i skarg na hatas zmniejszyta sie, ruch ciezarowy
maleje, a my oddychamy czystszym powietrzem. Widzimy dtugo oczekiwane
modernizacje metra, uruchomienie programu zarzgdzania przypadkami astmy w
Bronksie oraz wiekszg liczbe odwiedzajgcych korzystajgcych z oferty miasta — dowdd
na to, ze to Swiatowej klasy miasto buduje swiatowej klasy system transportowy, a
najlepsze dni sg jeszcze przed nami”.

Starsza specjalistka ds. polityki transportowej w Evergreen Action Liya Rechtman
powiedziata: ,Rok funkcjonowania systemu optat za wjazd do centrum w Nowym Jorku
okazat sie jednoznacznym sukcesem dla oséb dojezdzajgcych do pracy oraz dla
klimatu. Cieszymy sie, ze mieszkancy stanu Nowy Jork spedzajg mniej czasu w ruchu,
oddychajg czystszym powietrzem i inwestujg w dlugo wyczekiwane modernizacje
transportu publicznego. Jestesmy réwniez gteboko wdzieczni gubernator Hochul oraz
liderom w tym stanie za konsekwentng obrone programu w obliczu nieustajgcych i
bezpodstawnych atakow administracji Trumpa. System optat za wjazd do centrum
pozostanie na state i z entuzjazmem patrzymy na to, jak mieszkancy stanu Nowy Jork
bedg nadal czerpaé z niego korzysci”.

Prezes New York League of Conservation Voters Julie Tighe powiedziata: ,Po roku
system optat za wjazd do centrum dostarcza tego, co obiecano nowojorczykom.
Natezenie ruchu spadto o 11%. Czasy podrézy sg krétsze i bardziej przewidywalne.
Liczba pasazerow autobuséw, kolei i metra wzrosta, a MTA inwestuje 15 000 000 000
USD w modernizacje systemu i zapewnienie czestszych oraz bardziej niezawodnych
ustug. U podstaw systemu optat za wjazd do centrum lezy prosta prawda: nie da sie
wyjezdzi¢ kryzysu klimatycznego samochodami. Ograniczajgc liczbe pojazdéw na
drogach, program zmniejsza zattoczenie, jednoczesnie wzmacniajgc system
transportowy, na ktérym polegajg miliony mieszkancow stanu Nowy Jork. Wymaga to
odwaznego przywodztwa, aby wprowadzac polityki poprawiajgce zycie naszych
spotecznosci i codzienne funkcjonowanie — zwtaszcza gdy na poczatku nie cieszg sie
one powszechng popularnoscig. Doktadnie takie przywodztwo pokazata gubernator
Hochul, wdrazajgc system optat za wjazd do centrum i dostarczajgc realne rezultaty dla
mieszkancow stanu Nowy Jork™.

Dyrektor ds. polityki i komunikacji w Riders Alliance Danny Pearlstein powiedziat:
.Pasazerowie transportu publicznego zorganizowali sie i wywalczyli program
ograniczania zattoczenia, ktory przetrwat okres poczatkowy i na poczatku drugiego roku
wykazuje ogromny potencjat. Najwolniejsze autobusy w Ameryce poruszajg sie
szybciej. Nowe dochody poprawiajg funkcjonowanie metra i modernizacje stacji. Jako$¢
powietrza w stanie Nowy Jork sie poprawia. Sposrdd catej listy katastrofalnych
scenariuszy, ktorymi straszyli przeciwnicy programu, speit sie tylko jeden: sukces po
raz kolejny udowodnit wartos¢ dziatan publicznych i wzmocnit zwyktych mieszkancow
stanu Nowy Jork w dalszym wspolnym mierzeniu sie z trwatymi wyzwaniami”.

Prezes i dyrektor generalna Hudson Square Business Improvement District
Samara Karasyk powiedziata: ,U wylotu tunelu Holland Hudson Square na wiasne



oczy widzi, jak skuteczny moze by¢ system optat za wjazd do centrum. Przy mniejszej
liczbie samochoddw na naszych ulicach i zdecydowanie szybszych przejazdach przez
tunel okolica stata sie spokojniejsza, bezpieczniejsza i bardziej przyjazna. Aktywnosc¢
piesza wzrosta rok do roku o niemal 20%, a my obserwujemy korzysci w postaci lepsze;j
jakosci powietrza, mniejszej liczby klaksonéw oraz rosngcej dynamiki w przestrzeniach
handlowych i komercyjnych. Dla spotecznosci Hudson Square system optat za wjazd do
centrum pomaga tworzy¢ zdrowsze, bardziej tetnigce zyciem otoczenie, w ktérym
priorytet majg ludzie, a nie ruch samochodowy”.
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