
 
立即發佈：2026 年 1 月 5 日  KATHY HOCHUL 州長 

 

減少交通擁堵，優化公共交通：HOCHUL 州長在擁堵收費實施一周年之際慶祝其取得的

變革性成功  

  
進入擁堵緩解區的車輛減少 2,700 萬輛，交通流量下降 11%；路口通行速度最高提升 

51%；公共交通客運量增長 7%  

  
擁堵收費帶來更清潔的空氣與更安全的街道：區域內污染下降 22%，整個地區污染普遍

下降；交通事故減少 7%，交通傷亡人數下降 8%  

  
曼哈頓經濟蓬勃發展：辦公租賃市場迎來 23 年來最佳年景；人流量較 2024 年有所增

長；銷售稅收入增幅超 6%  

  
150 億美元資金到位，用於推進關鍵交通改善專案，包括新購置列車、信號系統升級及 

Second Ave. 地鐵建設  

  
按一下此處閱讀 MTA 關於擁堵收費首年實施情況的報告  

  
  
Kathy Hochul 州長今日宣布，在實施一周年之際，紐約市全美首創的擁堵收費計劃已取

得變革性成功，有效緩解了交通擁堵，提升了居民生活品質，並為數百億的公共交通升級

專案提供了資金支援。擁堵收費計劃實施首年，進入曼哈頓 (Manhattan) 60th St 以南擁

堵緩解區 (CRZ) 的車輛減少了 2,700 萬輛，交通流量下降了 11%。交通擁堵的緩解顯著

縮短了該地區的通勤時間，尤其在進入 CRZ 區域的交叉路口處，部分駕駛者單程通勤時

間最多可節省 15 分鐘。擁堵收費減少了排放，使街道更安全，改善了生活品質，並在實

施首年創造逾 5.5 億美元淨收入，使大都會交通署 (Metropolitan Transportation 

Authority, MTA) 得以推進總值 150 億美元的公共交通改善專案。Hochul 州長亦堅定捍衛

擁堵收費計劃，抵制聯邦政府非法終止該計劃的企圖。實施一年後，擁堵收費計劃運行良

好且合法合規。  

  
Hochul 州長表示：「結果顯示，僅一年時間，擁堵收費在紐約取得了空前成功。從各項

指標來看，該計劃都達到了甚至超出了預期：交通流量和擁堵狀況顯著下降，出行效率提

升，空氣品質改善，街道更安全，我們的經濟亦更強勁。紐約民眾每天都在受益於擁堵收

費計劃，正因如此，我們竭力阻止任何試圖終止該計劃的非法聯邦企圖。未來亦將帶來更

多益處：150 億美元的交通升級計劃已啟動重大專案，將改善數百萬紐約民眾的通勤體

驗。」  

https://gcc02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.mta.info%2Fdocument%2F195631&data=05%7C02%7CViktoryia.Baum%40otda.ny.gov%7C303f8c6cc9ef43c7aa7808de4c986f88%7Cf46cb8ea79004d108ceb80e8c1c81ee7%7C0%7C0%7C639032414776513607%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=5HCeB7fH3hYldNpGmNfkFbVo%2BbdDOzqO%2BFim6P1n2cQ%3D&reserved=0


  
紐約市長 Zohran Mamdani 表示：「在擁堵收費生效一周年之際，其效益比以往任何時

候都更為顯著。交通事故和噪音投訴正在減少，而 MTA 的資金和空氣品質資金正在增

加。辛勤工作的紐約民眾理應享有更少的擁堵、資金充足的公共交通系統，以及更安全、

更安靜的居住環境，我很自豪看到擁堵收費正在兌現這一承諾。」  

  
MTA 主席兼執行長 Janno Lieber 表示：「我要感謝多年來參與該計劃工作的所有人

員。擁堵收費的實踐展示了新 MTA 與州及市級合作夥伴協作所能取得的成就。其結果是

完美的執行，以及為所有紐約民眾帶來前所未有的益處。」  

  
紐約州和 MTA 成功抵禦了針對擁堵收費政策的多次法律挑戰，並堅決阻擋了美國交通部 

(United States Department of Transportation, USDOT) 及 Trump 政府試圖終止這項計劃

的非法行動。在五月份，法院就大都會交通署訴 Duffy 案發布初步禁制令，暫時維持擁堵

收費計劃的實施，並禁止聯邦政府採取報復性措施，直至完成後續的法院程序。  

  
自 2025 年 1 月 5 日淩晨零點擁堵收費啟動以來，根據 MTA 資料及商業團體、政府機構

和學術機構的其他報告，該計劃已帶來多方面的效益。  

  
擁堵收費緩解了交通擁堵  

擁堵收費計劃實施後，進入 CRZ 區域的車輛減少了超過 2,700 萬輛。平均每日進入該區

域的車輛減少了 73,000 多輛，降幅達 11%。進出 CRZ 區域的交叉路口通行速度提升尤

為顯著，早高峰時段平均車速提升 23%。  

• 布魯克林大橋 (Brooklyn Bridge)：提速 15%  

• 荷蘭隧道 (Holland Tunnel)：提速 51%  

• 休 L 凱利隧道 (Hugh L. Carey Tunnel)：提速 10.8%  

• 林肯隧道 (Lincoln Tunnel)：提速 24.7%  

• 曼哈頓大橋 (Manhattan Bridge)：提速 6.7%  

• 皇后區大橋 (Queensboro Bridge)：提速 29.3%  

• 皇后區中城隧道 (Queens-Midtown Tunnel)：提速 18.4%  

• 威廉斯堡大橋 (Williamsburg Bridge)：提速 28.3%  

  
交通擁堵的緩解正為駕駛者和公共交通乘客加快出行速度。在 CRZ 區域內，公車速度提

升了 2.3%，扭轉了 2023 年和 2024 年車速下降的趨勢。與 2024 年相比，CRZ 區域工

作日的車輛速度提升了 4%，週末則提高了 6.2%。CRZ 區域內的貨物運輸和配送也完成

得更快，卡車速度較 2024 年提高了 5.6%。  

  
CRZ 的行駛里程同樣有所下降，車輛總行駛里程 (VMT) 減少了 7.1%。自擁堵收費計劃

實施以來，進入 CRZ 區域的私家車（包括轎車、皮卡和麵包車）占比下降了六個百分

點。  

  



擁堵收費計劃在 CRZ 區域之外亦帶來了效益，包括在先前確定的環境正義社區中。BQE 

的總車流量減少了 5%，卡車流量減少了 10.2%。Cross Bronx Expressway 的總車流量

下降了 7.4%，卡車流量減少了 4.3%。莫特黑文 (Mott Haven) 地區的 Major Deegan 

Expressway 總車流量減少了 7.1%，其中卡車流量下降了 9.2%。  

  
通往 CRZ 的道路亦更為暢通：Flatbush Ave 靠近曼哈頓大橋的路段車速提升了 6%，新

澤西州 I-495 公路靠近林肯隧道路段車速提升了 15%，而 Gowanus Expressway 在韋拉

紮諾海峽大橋 (Verrazzano-Narrows Bridge) 與休 L 凱利隧道之間路段的車速提升了 

7%。  

  
紐約市經濟蓬勃發展  

擁堵收費計劃的推出恰逢曼哈頓經濟蓬勃發展之際。從辦公樓租賃率到百老匯門票銷售額

等各項指標來看，2025 年 CRZ 地區乃至整個紐約市的商業活動均呈現增長態勢。  

  
曼哈頓的辦公經濟蓬勃發展。根據 placer.ai 的資料，2025 年 7 月，紐約市成為美國首個

辦公樓人流量超過疫情前水準的主要城市。2025 年辦公樓租賃激增：據 Colliers 最新報

告顯示，2025 年第 3 季度辦公樓租賃活動同比增長 9.2%，不僅超越疫情前水準，更有

望創下 2002 年以來新寫字樓租賃量的最高紀錄。根據紐約市經濟發展公司 (NYC 

Economic Development Corporation) 的資料，自該計劃啟動一年來，CRZ 區域的空置

店面比例下降了一個百分點。就業崗位同樣有所增加，紐約州勞工廳 (Department of 

Labor, DOL) 統計資料顯示，8 月份紐約市私營部門就業人數增長 2.0%，是全國 0.9% 

增幅的兩倍多。  

  
CRZ 和整個紐約市的經濟活動均有所增加。紐約州財稅廳 (Department of Taxation and 

Finance) 的資料顯示，截至 2025 年 11 月，紐約市銷售稅收入同比增長 6.3%，不僅超

過全州平均水準，更達到鄰近威徹斯特縣 (Westchester) 的三倍，以及鄰近拿騷縣 

(Nassau) 的六倍以上。2025 年，百老匯迎來了史上最佳演出季，票房收入達 19 億美

元，較上一季增長 23%。行業報告顯示，CRZ 地區的餐廳預訂量和零售額亦有所上升。  

  
自擁堵收費啟動以來，更多人進入 CRZ 區域工作和遊覽。該區域的人流量增長了 

3.4%，而整個行政區的增幅僅為 1.4%。進入 CRZ 及區域內的公共交通客流量亦出現增

長；根據 MTA 資料，進入該區域的地鐵出行量增長 9%，快線巴士出行量增長 7.8%，本

地巴士出行量增長 8.4%。  

  
擁堵收費提升了生活品質  

擁堵收費帶來的效益遠不止於緩解交通擁堵和加快出行速度；它亦為紐約民眾的生活品質

帶來了變革性的改善。  

  
初步資料顯示，自擁堵收費啟動以來，空氣品質有所改善。康奈爾大學 (Cornell 

University) 最新研究發現，在 CRZ 區域內，粒徑 2.5 微米及以下的空氣污染物濃度下降

了 22%，在五個行政區和周邊郊區均觀測到下降。MTA 資料亦顯示，截至 2025 年第 3 



季度，區域內溫室氣體排放量減少了 6.1%。交通擁堵的緩解也降低了噪音污染。根據 

311 資料，與 2024 年相比，CRZ 區域內針對鳴笛等車輛噪音問題的投訴減少了 17%。  

  
交通流量減少與紐約市創紀錄的街道安全年相呼應。CRZ 區域內的交通事故下降了 

7%，交通傷亡人數減少了 8%。據紐約市警察局 (New York Police Department, NYPD) 

資料顯示，截至 7 月，CRZ 區域的交通事故死亡人數下降了 40%。全市範圍內，2025 

年創下有記錄以來最低的交通死亡人數，較 2024 年下降 19%。每日出行達 60 萬次的駕

車者、行人和騎行者的安全得到了改善：行人死亡人數下降 9%，紐約市街道上的騎行者

死亡人數降至 20 人，而 2024 年該數字為 23 人。  

  
關鍵交通改善專案正在實施中  

擁堵收費持續達到月度收入目標，以產生預計的 5 億美元年度淨收入。截至 2025 年 11 

月，已徵收並撥付 5.18 億美元淨通行費收入用於支援公共交通改善及緩解措施，初步預

測年底淨收入將超過 5.5 億美元。  

  
總體而言，該計劃使 MTA 能夠獲得 2020-2024 年資本計劃的 150 億美元資金，推進重

建、改善和擴建公共交通系統的專案。其中三分之一的資金將用於實施關鍵的良好維護狀

態工程，以確保公共交通系統的持續可靠性。  

  
擁堵收費資助的專案包括：  

• Second Avenue 地鐵二期工程（30 億美元）  

• AC 和 BDFM 線路信號升級（30 億美元）  

• 23 個及以上地鐵站的無障礙設施改善工程（20 億美元）  

• 新列車和巴士（20 億美元）  

• 良好維護狀態專案（50 億美元）  

  
截至 2026 年 1 月 1 日，透過擁堵緩解計劃啟動的超過 60 億美元專案已進入施工階段，

包括 Second Avenue 地鐵二期工程、九個車站的《美國殘障人士法案》(Americans with 

Disabilities Act, ADA) 無障礙設施升級、服務布魯克林 (Brooklyn) 和皇后區 (Queens) 逾 

60 萬 A/C 線乘客的新訊號系統，以及全系統範圍內的良好維護狀態工程。  

  
減緩計劃進展  

MTA 及其專案發起人持續履行《最終環境評估報告》中概述的緩解措施與監測承諾。

MTA 與發起人承諾投入 1.25 億美元資金，用於推進八項緩解措施，目前所有舉措均已啟

動。三項緩解措施的最終實施現已啟動：  

• 擴大紐約市清潔卡車計劃（2,000 萬美元）：實施工作已開始。NYC DOT 將於春

季開始受理新的退稅激勵申請。  



• 擴大 NYC DOT 非高峰時間運輸計劃（500 萬美元）：實施工作正在進行中。為

提升安全水準並減少日間卡車流量，NYC DOT 將與合作夥伴於 2026 年第 1 季度

開始招募新參與者。  

• 更換亨茨波因特 (Hunts Point) 市場卡車製冷裝置 (TRU)（1,500 萬美元）：實施

工作正在進行中。更換多達 1,000 台 TRU 將大幅減少氮氧化物和顆粒物排放——

僅更換一台裝置可避免的顆粒物排放量，相當於 Cross Bronx Expressway 上每天 

330 次卡車行程的排放量。第一台裝置已於 2025 年 12 月交付。  

  
紐約市交通局局長 Mike Flynn 表示：「僅在擁堵收費實施的第一年，我們就看到進入曼

哈頓中央商務區的車輛減少、空氣更清潔、街道更安全，同時更多人選擇騎行、步行和乘

坐公共交通。所有紐約民眾都從中受益，公共交通等專案的新投資讓人們無需開車亦能輕

鬆出行。擁堵收費制度提醒我們：只要敢於大膽嘗試，就能成就大事。正因如此，NYC 

DOT 將以雄心與創新引領前行——不僅決心讓我們的街道更美好，更要使其成為令世界

稱羨的典範。我感謝州長和 MTA 的領導，也感謝 NYC DOT 的工作人員，他們每天都在

為支援這項寶貴的計劃而努力。」  

  
眾議員 Jerry Nadler 表示：「歸根結底是這樣：一年後，擁堵收費讓紐約變得更好。我

們知道它行之有效。它減少了交通流量，進入市區的通勤時間亦大幅縮短。交通流量減少

意味著更快的應急回應時間、更清新的空氣和更安全的街道——同時為 MTA 的無障礙設

施改進和交通延伸專案提供資金支援，例如依賴擁堵收費收入的 Second Avenue 地鐵專

案。所以，我要對所有試圖阻撓擁堵收費的人說：請讓開。這列火車將保持在軌道上行

駛。擁堵收費將繼續實施。我們將為 MTA 提供資金。我們將捍衛紐約民眾自主決定自己

城市事務的權利。」  

  
眾議員 Dan Goldman 表示：「曼哈頓下城實施擁堵收費首年的成效顯而易見：交通擁

堵緩解、交通事故減少、空氣品質改善、行人流量增加，並產生了新增收入——這些資金

將用於升級全國規模最大的公共交通系統，該系統服務著紐約市絕大多數通勤者。我期待

繼續與 Hochul 州長及 MTA 攜手合作，確保我們的通勤者、城市和環境持續從這項至關

重要的政策中獲益。」  

  
州參議員 Kristen Gonzalez 表示：「擁堵收費正在為紐約市發揮作用。實施一年後，我

們已經看到了更安全的街道、更清新的空氣以及資金更充裕的交通系統所帶來的益處。這

些益處改善了紐約市五個行政區及周邊地區工薪階層居民的生活品質。我讚揚 Hochul 州

長、Mamdani 市長和 MTA 主席 Lieber 對擁堵收費的堅定承諾，以及他們為捍衛這項重

要計劃免受 Trump 政府攻擊所做的努力。」  

  
議員 Tony Simone 表示：「為工薪階層爭取權益從來不易，但永遠值得付出。實施擁堵

收費政策一年以來，成效已遠超預期。對於數百萬依賴公共交通的紐約民眾，我們已投入

數十億美元用於擴建和改善。對於選擇駕車出行的紐約民眾，交通流量下降，車速提升。

對於我所在選區居住在收費區的選民，噪音減少了，污染降低了，商業活動卻增加了。擁

堵收費已迅速被證明是歷史上最有效的公共政策措施之一。」  



  
議員 Deborah J. Glick 表示：「擁堵收費計劃實施首年為 MTA 提供了比預期更多的資

源，這將有力支援我們關鍵公共交通系統的重大基礎設施升級。看到這個堅實的基礎，我

感到振奮不已。它將使 MTA 能夠對我們的公共交通系統進行亟需的升級改造，數百萬紐

約民眾都依賴著這個系統。令人欣喜的是，擁堵緩解區內交通流量減少、通勤時間縮短，

空氣污染減輕。」  

  
議員 Linda B. Rosenthal 表示：「當我們面對氣候變化的現實時，擁堵收費的累積影響

怎麼強調都不為過。立法機構早在 2019 年通過此政策時，就深知其將為紐約市帶來巨大

益除——而這一遠見卓識如今正切實發揮著作用。僅僅一年間，中城地區交通擁堵狀況正

逐步緩解，噪音投訴數量下降，與交通相關的事故發生頻率降低，而 MTA 正利用相關費

用對交通系統進行亟需的維修。正因如此，我們必須堅定實施這項政策，繼續拒絕聯邦政

府任何旨在終止這項變革性計劃的示好。」  

  
紐約市審計長 Mark Levine 表示：「擁堵收費計劃實施僅僅一年之後，就已證明其對公

共交通乘客、我們的社區和城市來說都是一場巨大的勝利。儘管初期令人擔憂，但擁堵收

費計劃刺激了我們餐廳、商店和文化中心的經濟活動，同時也為 MTA 帶來了數百萬美元

的收入。Hochul 州長透過對抗 Trump 政府，確保紐約能夠投資於地鐵無障礙設施建設，

減少交通擁堵和交通事故，改善空氣品質，並讓子孫後代擁有可靠的交通系統。」  

  
紐約市議員 Gale Brewer 表示：「擁堵收費計劃實施一年後，就已證明其正是紐約所需

要的。該政策非常有效地減少了駕車出行，緩解了交通擁堵，並擴大了地鐵和公交的使

用，同時讓空氣更加清新，街道更加安全。資料顯示，進入曼哈頓的車輛減少了，公共交

通客流量增加了，而我們的經濟持續蓬勃發展——這一切都是同時發生的。這項計劃非常

有成效。我期待 NYC DOT 即將發布的報告，報告中將包含未來發展建議，以便我們在

此成功基礎上再接再厲，確保擁堵收費計劃繼續惠及全市乃至整個地區的紐約民眾。」  

  
紐約市議員 Harvey Epstein 表示：「實施一年後，擁堵收費計劃就為普通紐約民眾帶來

了切實的益處。車流與噪音減少，空氣更加清新，公共交通更加快捷可靠，這些變化正為

所有人創造一個更安全、更環保、更高效的城市。」  

  
紐約市議員 Erik Bottcher 表示：「實施一年後，擁堵收費計劃印證了眾多紐約民眾始終

堅信的理念：當我們以人為先時，我們的城市會變得越來越好。街道上車輛更少、空氣更

加清新、道路更加安全、通勤更加快捷，同時釋放數十億美元資金，來現代化改造和擴建

公共交通系統。這對紐約的勞動者、我們的環境以及經濟的長期健康都是一場勝利。我讚

揚 Hochul 州長堅定立場，捍衛這項計劃，因為資料清晰表明，擁堵收費計劃成效顯著，

而紐約市正因這項政策變得更美好。」  

  
紐約市議員 Virginia Maloney 表示：「交通擁擠一直是紐約民眾的一大煩惱，尤其是在

曼哈頓中心地帶。實施一年後，擁堵收費計劃已實現其兩大主要目標：緩解交通擁堵，並

為公共交通籌集急需的資金。我期待與市議會及奧爾巴尼 (Albany) 的同事們通力合作，

確保擁堵收費計劃持續取得成效，惠及全體紐約民眾。」  



  
曼哈頓區區長 Brad Hoylman-Sigal 表示：「擁堵收費計劃一次又一次的發揮作用。實

施一年後，該計劃不僅使客流量下降 11%，更為 MTA 創造了超過五億美元的實質性新增

收入，這充分證明了大膽而明智的政策為何至關重要。紐約民眾正日益感受到該計劃帶來

的益處：道路上汽車更少、通勤更快捷、空氣更清新、街道更安全。感謝 Hochul 州長的

持續領導，感謝她支援這項關鍵計劃和為紐約民眾發聲。」  

  
亨特學院羅斯福故居交通研究計劃主席 Samuel I. Schwartz (Gridlock Sam) 表示：

「我與紐約市的交通問題鬥爭了近 60 年，最初，大約在 1967 年開始當出租車司機，15 

年後成為交通專員。我見過街道改為單行道，重新調試交通信號燈以及聘請數千名交通督

導員，但從未見過像擁堵收費這樣能有效改善交通、提高安全性的計劃。州長和 MTA 近

乎完美地開展這項工作，值得稱讚。」  

  
環境保護基金 (Environmental Defense Fund) 高級顧問 Andy Darrell 表示：「實施一

年之後擁堵收費計劃就兌現了改善空氣品質、提高街道安全、打造更健康城市的承諾。汽

車減少意味著污染減輕、公車速度更快，以及全市各社區能呼吸到更清新的空氣。該計劃

透過資助交通改善措施來增強紐約的經濟實力，使紐約市每天能夠保證數百萬人能夠生活

下去，並為全州創造良好的就業機會。紐約為全國樹立了典範，展現了環境領導力如何增

加經濟機遇並提升生活品質。」  

  
區域規劃協會 (Regional Plan Association) 主席兼執行長 Tom Wright 表示：「我們掌

握的所有資料表明，美國首個擁堵收費計劃為紐約市及週邊三州大都市區的通勤者和居民

帶來了積極成效。居民、企業和通勤者正在享受更清潔的空氣、更快捷的旅行和更少的延

誤以及更完善的公共交通。紐約的擁堵收費計劃已被證明是一個極具成效的試點計劃，它

在觸及的每個社區都顯著提升了居民生活品質。感謝 Hochul 州長的領導。」  

  
自然資源保護委員會 (NRDC) 紐約市環境局主任 Eric A. Goldstein 表示：「紐約擁堵收

費計劃迄今取得的成功並非偶然，它需要多年的規劃與分析、公眾參與以及對細節的關

注。但在實施一週年之際，該計劃取得的成果斐然：交通擁堵得到緩解、通勤更加快捷、

污染減輕，並且該地區不可替代的公共交通網絡得到改善，該網絡每天運送數百萬通勤

者。向 Kathy Hochul 州長、MTA 主席 Janno Lieber 及其工作人員致敬，致敬他們迄今

為止取得的卓越成就，以及透過實施這項具有里程碑意義的交通戰略即將取得的進展。」  

  
StreetsPAC 執行主任 Eric McClure 表示：「紐約市的擁堵收費計劃取得了毋庸置疑的

成功，不僅兌現了所有承諾——交通流量減少、出行時間縮短、空氣更加清新、為公共交

通系統提供關鍵資金，同時帶來了額外效益，例如交通事故減少、行人數量增加以及零售

活動更加活躍。我們本應在幾十年前就實施這項計劃，但我們很高興能夠慶祝它的第一個

週年紀念。祝賀所有為此付出努力的人。」  

  
紐約建築協會 (New York Building Congress) 主席兼執行長 Carlo A. Scissura 表示：

「紐約的交通擁堵緩解計劃實施一年後證明，我們投資改善人們的出行方式時，就能推動

整個地區向前發展。短短 12 個月內，該計劃已開始產生所需的可靠資金，這些資金用於



支援現代化改造我們老舊的公共交通系統，並助力城市交通暢通無阻。我們已經看到全州

各地加快了維修工作，長期規劃的基礎設施專案取得了進展，並出現了新的經濟活動，包

括北部地區社區，這些社區建造了鐵路車輛和設備以助力我們的系統。計劃實施第一年已

經證明，明智的政策可以減少交通擁堵，減輕空氣污染，並為建立一個更強大、更環保、

連接更緊密的紐約奠定基礎。」  

  
MTA 常設市民諮詢委員會 (PCAC) 執行主任 Lisa Daglian 表示：「無論從哪個角度衡

量，擁堵緩解計劃在實施首年就超出了預期。該計劃既惠及公共交通乘客和私家車車主，

又打破了困擾我們城市和地區的交通堵塞。作為該計劃的長期宣導者，我們為它所取得的

巨大成功感到無比自豪，同時我們也將繼續捍衛它，阻止被誤導批評者的批評。我們慶祝

今天的週年里程碑，因為這對所有紐約民眾來說都是一場勝利，我們感謝 Hochul 州長、

MTA 領導層以及眾多有政治勇氣實施這項歷史性變革計劃的人們。」  

  
CIVITAS 執行董事 Sharon Pope-Marshall 表示：「紐約市的擁堵收費計劃已取得無可

爭議的成效，尤其顯著降低了交通流量、顆粒物污染、機動車事故、交通相關傷害及噪音

污染。資料還顯示，擁堵緩解區之外的交通流量有所下降。該計劃為大都會交通署創造了 

5 億美元的可觀新增收入。這項重要的資金流將有助於推動全市的交通基礎設施建設和其

他交通相關專案。對公共交通的投資強化了城市規劃的核心理念：高效且便捷的交通是支

撐繁榮、永續且具有韌性的城市社區的關鍵紐帶。」  

  
紐約房地產委員會 (REBNY) 主席 James Whelan 表示：「擁堵收費為紐約市居民帶來

了切實利益——交通擁堵得到緩解、空氣品質得到改善，並為重要的公共交通改善提供了

關鍵資金來源。我們讚賞 Hochul 州長持續投入該計劃，並期待看到擁堵收費計劃在未來

幾年帶來的更大效益。」  

  
紐約公益律師協會殘障人士司法計劃主管律師 Christopher Schuyler 表示：「擁堵收費

惠及所有紐約民眾，尤其惠及殘障人士。擁堵收費計劃為地鐵無障礙設施改善專案提供資

金，減少交通流量，讓使用無障礙出行服務 (Access-A-Ride) 和緊急車輛的人能夠更快地

到達目的地，使道路和人行橫道對所有行人（包括使用輪椅的人——這一群體在交通事故

中受到的傷害尤為嚴重）更加安全，並減少該區域的排放，從而改善空氣品質。擁堵收費

計劃實施一年後，資料證明，該計劃對所有紐約民眾而言都是一場巨大成功！」  

  
三州交通運動組織執行主任 Renae Reynolds 表示：「擁堵收費計劃實施一年後，我們

終於能終結這場爭論：擁堵收費計劃不僅對紐約市，對整個地區及在此生活的人們而言，

都是正確之舉。交通流量減少，街道更安全，交通事故和噪音投訴下降，卡車通行正在緩

解，我們呼吸的空氣也更清新。我們終於迎來遲來的地鐵升級改造，布朗克斯區啟動哮喘

病例管理計劃，更多遊客前來體驗這座城市的魅力——這一切都證明，這座世界級城市正

在打造我們憧憬的世界級交通系統，更美好的未來正向我們走來。」  

  
常青行動組織交通政策主管 Liya Rechtman 表示：「紐約實施擁堵收費計劃一年來，對

通勤者和氣候而言都是徹頭徹尾的成功。我們欣喜地看到，紐約民眾如今遭遇的交通擁堵

減少了，呼吸的空氣更清新了，並且正在投資於期待已久的公共交通升級。我們對 



Hochul 州長及州領導人深表感激，感謝他們面對 Trump 政府的持續無端攻擊堅守立場。

擁堵收費計劃將長期實施，我們很高興紐約民眾能夠持續享受其帶來的益處。」  

  
紐約州環保選民聯盟主席 Julie Tighe 表示：「擁堵收費計劃實施一年了，其正在兌現對

紐約民眾所承諾的一切。交通流量下降了 11%。出行更快捷、更可靠。公車、火車和地

鐵的客流量均有所增長，MTA 正投入 150 億美元用於公共交通系統現代化改造，以提供

更快捷、更可靠的服務。擁堵收費計劃的核心在於反映一個簡單的道理：我們無法透過開

車來解決氣候危機。該計劃減少道路上的汽車數量，既緩解了交通擁堵，又強化了數百萬

紐約民眾賴以通勤的公共交通系統。推動能夠改善我們社區和日常生活的政策需要大膽的

領導力——尤其是在這些政策一開始並不普遍受歡迎的情況下。Hochul 州長正是透過推

進擁堵收費計劃，為紐約民眾帶來切實成效，展現了這一點。」  

  
乘客聯盟政策與傳播部 (Riders Alliance Policy & Communications) 主任 Danny 

Pearlstein 表示：「公共交通乘客組織起來，並贏得了擁堵緩解的勝利，該計劃現已度

過初始階段，在進入第二年之際展現出巨大潛力。美國最慢的公車正在提速。新增收入正

用於改善地鐵服務和升級車站。紐約的空氣品質正在改善。反對者威脅要造成的種種可怕

後果中，只有一項變成了現實：這項成功再次證明了政府行動的價值，並鼓舞了普通紐約

民眾繼續攜手應對持續存在的挑戰。」  

  
哈德遜廣場商業改善區總裁兼執行長 Samara Karasyk 表示：「在荷蘭隧道入口處，哈

德遜廣場 (Hudson Square) 正親身感受擁堵收費的有效性。街上的車輛減少了，隧道通

行速度亦大幅提升，社區讓人們感覺更加平靜、安全和宜人。行人活動量同比增加近 

20%，而空氣品質改善、鳴笛聲減少以及零售和商業空間發展勢頭不斷增強，給我們帶

來了諸多好處。對於哈德遜廣場社區而言，擁堵收費計劃正助力營造更健康、更具活力的

環境，在該環境中，行人優先，而非車輛優先。」  
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