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Do natychmiastowej publikacji: 21.03.2025 GUBERNATOR KATHY HOCHUL

MNIEJSZE KORKI, WIEKSZE OBROTY: GUBERNATOR HOCHUL INFORMUJE O
POSTEPACH W PROGRAMIE OPLAT ZA WJAZD DO CENTRUM W STANIE NOWY
JORK

Ruch do Centralnej Dzielnicy Biznesowej spadf o 11 procent, a predkos¢
poruszania sie po mostach i tunelach wzrosfa o 30 procent; liczba skarg na
trabienie spadtfa o ponad 70 procent

Frekwencja na Broadwayu wzrosta o prawie 20 procent, rezerwacje w
restauracjach o 5 procent, a sprzedaz detaliczna zmierza do wzrostu o blisko 1
mld USD

Wiecej pasazerow w metrze, autobusach, pociggach Long Island Rail Road oraz
Metro-North

Liczba pracownikéw biurowych w Centralnej Dzielnicy Biznesowej wzrosta o 7
procent, a dojezdzajgcy oszczedzajg nawet 21 minut dziennie

Gubernator Kathy Hochul spotkata sie dzi$ z liderami biznesu, zwolennikami transportu
publicznego i urzednikami, aby podkresli¢ postepy w ramach programu optat za wjazd
do centrum (Congestion Pricing Program) w stanie Nowy Jork. Od czasu wprowadzenia
optat za wjazd do centrum ruch drogowy spadt, a dziatalnos¢ gospodarcza
przyspieszyta — program przynosi korzysci zaréwno dojezdzajgcym z catego obszaru
metropolitalnego stanu Nowy Jork, jak i firmom oraz biurom w Centralnej Dzielnicy
Biznesowej (Central Business District, CBD) na Manhattanie.

,Od kiedy ponad dwa miesigce temu zaczety obowigzywac optaty za wjazd do centrum,
ruch sie zmniejszyt, a gospodarka ruszyta z miejsca — i wkasnie taki postep bedziemy
nadal dostarcza¢ mieszkancom stanu Nowy Jork” — powiedziata gubernator Hochul.
,Kazdego dnia coraz wiecej mieszkancéw stanu Nowy Jork widzi i odczuwa korzysci —
w codziennych dojazdach, jakosci zycia i gospodarce. | nie zamierzamy sie cofaé”.

Prezes i dyrektor generalny MTA Janno Lieber powiedziat: ,Zmniejszenie zatoréw
komunikacyjnych dziata — samochody i autobusy poruszajg sie szybciej, ruch pieszy
wzrasta, a liczba skarg na hatas maleje. Dlatego w kolejnych sondazach coraz wiecej



mieszkancow stanu Nowy Jork mowi, ze chce, aby te korzysci pozostaty — i tak sie
stanie”.

Od czasu wejscia w zycie programu optat za wjazd do centrum 5 stycznia, przynidst on
szeroki zakres korzysci — wedtug danych MTA oraz innych raportéw i analiz grup
biznesowych i innych zrédet.

Mniejsze korki

e Ruch w CBD spadt w lutym o 11 procent w poréwnaniu z analogicznym okresem
ubiegtego roku.

e W styczniu i lutym do CBD wjechato o trzy miliony pojazdéw mniej niz w tym
samym okresie ubiegtego roku.

e W lutym ruch na mostach i w tunelach odbywat sie nawet o 30 procent szybciej
niz w tym samym okresie ubiegtego roku.

e Osoby dojezdzajgce do CBD oszczedzajg nawet 21 minut na jednej podrozy.

e Ustugi autobusowe w CBD sg szybsze, cho¢ do 23 procent przejazdéw
autobusami ekspresowymi jest opdznionych o 10 minut lub wiece;j.

e Liczba skarg na nadmierne trgbienie w CBD spadta w styczniu i lutym o ponad
70 procent w poréwnaniu z tym samym okresem ubiegtego roku.

Wieksze obroty

o Frekwencja na przedstawieniach na Broadwayu wzrosta w styczniu i lutym o 19
procent w porownaniu z tym samym okresem ubiegtego roku.

o Rezerwacje w restauracjach w CBD wzrosty o 5 procent od stycznia do potowy
marca w porownaniu z tym samym okresem ubiegtego roku.

e Sprzedaz detaliczna w CBD zmierza w 2025 roku do wzrostu o 900 min USD w
porownaniu z rokiem ubiegtym.

e Liczba pracownikow przychodzgcych do biur w CBD w przecietny dzien roboczy
wzrosta w lutym o 6,6 procent w porownaniu z tym samym okresem ubiegtego
roku.

Ruch pasazerski rosnie
W styczniu i lutym 2025 roku liczba pasazerdw transportu publicznego znaczgco
wzrosta w poréwnaniu z analogicznym okresem ubiegtego roku.

e Liczba pasazeréw autobuséw wzrosta o 9 procent

e Liczba pasazeréw metra wzrosta o 6 procent

e Liczba pasazeréw kolei Long Island Rail Road wzrosta o 8 procent

e Liczba pasazerdéw kolei Metro-North wzrosta o 4 procent

Dyrektor ds. dostepnosci w MTA Quemuel Arroyo powiedziat: ,Zmniejszanie
zattoczenia to lokalne narzedzie stuzgce rozwigzaniu lokalnego problemu. Dzieki jego
uruchomieniu zapewniamy dostep do sprawnego transportu wszystkim mieszkancom
stanu Nowy Jork i odwiedzajgcym — zaréwno kierowcom, jak i pasazerom metra,
autobusow czy pojazdéw paratransportowych”.



Senator stanu Liz Krueger powiedziata: ,System optat za wjazd do centrum dziata i
juz przynosi korzysci mieszkancom stanu Nowy Jork, z ktérych zdecydowana
wiekszos¢ codziennie korzysta z transportu publicznego. System optat za wjazd do
centrum poprawia dojazdy, zmniejsza zatory i zapewnia srodki na transport publiczny, a
jednoczesnie firmy w strefie odnotowujg wzrost ruchu pieszego, a sam program zyskuje
na popularnosci wsrdd tych, ktorych rzeczywiscie dotyczy. Z dumg wspieram
gubernator Hochul i MTA w obronie systemu optat za wjazd do centrum — nie tylko w
imieniu mieszkancow stanu Nowy Jork, ktorzy bezposrednio z niego korzystajg, ale
takze w imie suwerennosci tego stanu oraz zasady praworzgdnosci, bedgcej filarem
naszej demokraciji’.

Senator stanu Brad Hoylman-Sigal powiedziat: ,O0d momentu wprowadzenia opfat za
wjazd do centrum, czas podrozy w godzinach popotudniowego szczytu skrocit sie nawet
o 59 procent. Oznacza to, ze kierowcy oszczedzajg $rednio od 20 do 30 minut kazdego
dnia podczas jazdy do Centralnej Dzielnicy Biznesowej. Mozemy to potwierdzi¢ jako
osoby, ktére mieszkajg i pracujg w Centralnej Dzielnicy Biznesowej — system optat za
wjazd do centrum dziata. Od rozpoczecia programu nie tylko skrocit sie czas dojazdow,
ale wzrést tez ruch pieszy, firmy w centrum tetnig zyciem, poparcie dla optat wzrosto, a
dziesigtki milionow dolaréw zostaty pozyskane na niezbedne modernizacje metra, z
ktérego codziennie korzysta ponad 3,5 miliona osob. Bez wzgledu na punkt widzenia,
pierwsze miesigce dziatania systemu optat za wjazd do centrum to ewidentny sukces —
ten program musi by¢ kontynuowany. Z dumg obserwuje, jak gubernator Hochul broni
suwerennosci stanu Nowy Jork i nie wytgcza kamer monitorujgcych zatory”.

Senator stanu Robert Jackson powiedziat: ,System optat za wjazd do centrum juz
przynosi wymierne korzysci w stanie Nowy Jork — ogranicza korki, redukuje
zanieczyszczenie powietrza i zapewnia kluczowe finansowanie dla naszego systemu
transportowego. Nasza przysztos¢ zalezy od systemu transportowego, ktory bedzie nas
wszystkich posuwat naprzéd — a nie stat w korkach. Tu chodzi o sprawiedliwo$é — o to,
by osoby pracujgce, studenci i seniorzy mieli dostep do niezawodnego transportu
publicznego, przy jednoczesnym zmniejszeniu ruchu, ktéry zakorkowuje nasze miasto.
W tym kluczowym momencie musimy trzymac sie obranego kierunku. Inwestowanie w
transport zbiorowy to nie tylko kwestia infrastruktury — to inwestowanie w ludzi, ktérzy
sprawiajg, ze to miasto tetni zyciem. P6jdzmy naprzdd w strone zdrowszego, bardziej
zrownowazonego stanu Nowy Jork™.

Senator stanu Cordell Cleare powiedziat: ,Popieram system optat za wjazd do
centrum jako sposob dla MTA na sfinansowanie swojego planu inwestycyjnego i
zapewnienie korzysci, w tym bardzo potrzebnej poprawy dostepnosci transportu oraz
odbudowy i utrzymania infrastruktury w moim 30. okregu i poza nim”.

Senator stanu Kristen Gonzalez powiedziata: ,System optat dziata — widzimy
mniejsze zattoczenie, szybsze przejazdy autobusow i wzrost liczby pasazerow
transportu publicznego. Mieszkancy stanu Nowy Jork zastugujg na dalsze korzysci z
realizacji tego programu — zastugujg na czyste powietrze i mniej zattoczone ulice. To
efekt nieustepliwej walki obroncéw czystego powietrza i transportu publicznego, a takze



zaangazowania gubernator Hochul w postawienie woli mieszkanco stanu Nowy Jork
ponad dyrektywy administracji Trumpa”.

Czlonkini Zgromadzenia Linda B. Rosenthal powiedziata: ,Silny, niezawodny i
dostepny system transportu publicznego to sita napedowa Nowego Jorku, a system
optat za wjazd okazat sie skutecznym antidotum na rozpadajgca sie infrastrukture i
nieustajgce korki. Od wdrozenia programu ruch uliczny stat sie bardziej ptynny,
autobusy bardziej niezawodne, a srodowisko zyskato dzieki mniejszej emisji
zanieczyszczen. Zgdanie administracji Trumpa, aby zakonczy¢ nasz program optat za
wjazd, to nic innego jak kolejny daremny ruch polityczny w jego nieustannej obses;ji
karania stanu Nowy Jork. Decyzja gubernator Hochul o pozostawieniu kamer byta
stuszna i pomoze MTA odbudowac system transportu publicznego, na jaki nasze miasto
zastuguje”.

Cztonkini Zgromadzenia Deborah Glick powiedziata: ,Cieszy mnie skutecznosc,
jakag do tej pory wykazat sie system optat h— mniej ruchu, mniej zanieczyszczen, mniegj
hatasu — i z niecierpliwo$cig czekam na udoskonalony system transportu dla
wszystkich mieszkancow stanu Nowy Jork. Stan Nowy Jork od dawna przewodzi
krajowi w dziedzinie innowacji i z dumg staje u boku moich kolegoéw, walczac przeciwko
prébom podwazania tego waznego programu przez administracje federalng”.

Czlonkini Zgromadzenia Jessica Gonzalez-Rojas powiedziala: ,System optat dziata
— i nie mozemy sobie teraz pozwoli¢ na cofniecie sie. W zaledwie kilka miesiecy
zaobserwowalismy poprawe czasu dojazdow do pracy i stworzyliSmy nowe zrédto
dochodow, ktére przyspieszy modernizacje naszego systemu transportu publicznego.
Nie mozemy pozwoli¢, by dziatania blokujgce ze strony administracji Trumpa stanety na
drodze postepu, ktérego potrzebujg mieszkancy stanu Nowy Jork. Ten program ma
réwniez kluczowe znaczenie dla ochrony srodowiska — zmniejsza natezenie ruchu i
emisje spalin, pomagajgc nam osiggngc¢ czystsze powietrze i zdrowsze miasto. Nasze
miasto jest gotowe na lepsze ustugi autobusowe i metro, zmodernizowang infrastrukture
i wiekszg dostepnos¢. Transport publiczny musi by¢ bezpieczny, niezawodny,
przystepny cenowo i dostepny dla wszystkich. Utrzymajmy ten impet i skoncentrujmy
sie na wzmocnieniu MTA na przysztos¢. Naprzéd!”

Cztonek Zgromadzenia Tony Simone powiedziat: ,System opfat za wjazd do centrum
powstat jako kluczowe rozwigzanie wielu kryzysow w naszym miescie — i od momentu
uruchomienia kamer jego efekty znacznie przekroczyty oczekiwania. Nasz system
metra znajduje sie w optakanym stanie. Dzigki systemowi optat udato sie odblokowac
15 mld USD na jego naprawe. Centrum miasta byto sparalizowane przez przyttaczajgcg
liczbe samochodow. Optaty za wjazd do centrum juz znacznie zmniejszyty korki, bez
przenoszenia ruchu na okoliczne dzielnice. Nasze ulice sg teraz czystsze i
bezpieczniejsze dzieki ograniczeniu ruchu. Wydatki w centralnej dzielnicy biznesowe;j
nie spadty, liczba pasazeréw transportu publicznego wzrosta, a ucigzliwe trgbienie
samochodéw sie zmniejszyto. Optaty za wjazd do centrum w korcu nadeszlty — i
przekraczajg oczekiwania. Popieram gubernator Hochul — kamery muszg pozostac
wigczone!”



Prezydent dzielnicy Manhattan Mark Levine powiedziat: ,System optat za wjazd do
centrum okazat sie ogromnym sukcesem. Korki sg mniejsze, liczba pasazerow
transportu publicznego wzrosta, a my pozyskujemy tak bardzo potrzebne $rodki na
windy w stacjach metra, rozbudowe metra przy Second Avenue, modernizacje
sygnalizacji i wiele innych inwestycji. Z niecierpliwoscig czekam na to, jak optaty za
wjazd bedg nadal przynosic¢ korzysci miastu Nowy Jork”™.

Starsza organizatorka Riders Alliance, Danna Dennis, powiedziata: ,Jestesmy
ogromnie wdzieczni, ze mozemy dzis$ stang¢ u boku gubernator, by dalej broni¢
systemu opfat i wspierac transport publiczny. Sedno sprawy jest takie — system dziata:
Liczba pasazerdw transportu publicznego rosnie, autobusy jezdzg szybciej, a miliony
mieszkancow stanu Nowy Jork odczuwajg korzysci. Musimy utrzymac ten pozytywny
impet i nie mozemy cofngé zegara tego przetomowego postepu — ani dla pasazeréw,
ani dla catego miasta Nowy Jork”.

Dyrektor wykonawcza Statej Obywatelskiej Komisji Doradczej (dyrektorze
wykonawczym) przy MTA Lisa Daglian powiedziala: ,System optat za wjazd do
centrum dziata. To fakt! Juz teraz widzimy namacalne korzysci w miescie i catym
regionie — mniejszy ruch, krétsze czasy dojazdow i szybsze tempo jazdy — to Swietna
wiadomos¢ dla kierowcéw, pasazerdw autobusow, pojazdow stuzb ratunkowych i firm
dostawczych. Mniejsze korki oznaczajg rowniez bezpieczniejsze ulice, mniej hatasu
oraz wyrazne ozywienie na Broadwayu, w restauracjach, przy podpisywaniu uméw
najmu komercyjnego i wsrdd firm, zaréwno tych matych, jak i duzych. Pasazerowie
transportu publicznego rowniez nalezg do gtéwnych beneficjentow — zyskujg dostep do
bardziej dostepnych stacji, usprawnionego systemu sygnalizacji i nowoczes$niejszych
autobusow. Dziekujemy gubernator Hochul za zdecydowang postawe i obrone
interesOw pasazerdw oraz naszej gospodarkil!”

Prezes i dyrektor generalna Hudson Square Business Improvement District
Samara Karasyk powiedziata: ,System opfat za wjazd do centrum to wygrana dla
naszego miasta, i chce podziekowac¢ gubernator Hochul za jej nieustanne wsparcie tej
inicjatywy. Mieszkancy stanu Nowy Jork oraz dzielnice takie jak Hudson Square czerpig
ogromne korzysci z mniejszego zattoczenia oraz wiekszych srodkéw przeznaczonych
na transport zbiorowy. To rozwigzanie poprawia nasze srodowisko, zwieksza
bezpieczenstwo na ulicach, sprzyja tworzeniu przyjaznych przestrzeni dla pieszych i
wspiera rozwgj tetnigcych zyciem dzielnic biznesowych. Juz teraz obserwujemy realny
spadek natezenia ruchu wokoét tunelu Holland Tunnel, co — w potgczeniu z naszymi 15-
letnimi dziataniami na rzecz rozbudowy i zazieleniania ulic oraz chodnikéw — przyczyni
sie do rozwoju lokalnej gospodarki i wzmocni witalno$¢ naszej spotecznosci”.

Kierownik Meatpacking District Management Association Jeffrey LeFrancois
powiedziat: ,Transport publiczny to sita napedowa stanu Nowy Jork — a jego
usprawnienie stuzy zarowno biznesowi, dzielnicy Meatpacking, jak i catemu regionowi.
Usprawnienie ruchu ulicznego sprawia, ze ulice stajg sie cichsze i bardziej
funkcjonalne. A jesli jest cos, co biznes ceni najbardziej, to wiasnie wydajnos¢ — bo



kiedy priorytetem staje sie sprawny przeptyw ludzi i towarow, wszyscy na tym
zyskujemy”.

Dyrektor wykonawcza Union Square Partnership Julie Stein powiedziata: ,Union
Square odnotowuje z roku na rok wzrost ruchu pieszego. Od poczatku 2025 roku
Srednie natezenie ruchu pieszego w dni robocze osiggneto najwyzszy poziom
sezonowy W najnowszej historii, przewyzszajgc zarowno wskazniki sprzed pandemii, jak
i z ostatnich lat — w styczniu i lutym. Nasza spotecznos$é podkresla, ze Union Square
stato sie spokojniejsze i bardziej przyjazne dla pieszych, a czasy przejazdow
transportem naziemnym do i z dzielnicy uleglty poprawie. Cho¢ temat optat za wjazd do
centrum byt szeroko dyskutowany, dzis program dostarcza wtadzom stanu Nowy Jork
kluczowych danych w czasie rzeczywistym, ktore pozwalajq lepiej zrozumiec¢ jego
wptyw na ruch uliczny, Srodowisko oraz codzienne doswiadczenia mieszkancow. Te
bezcenne informacje sg kluczowe dla ksztaltowania polityki transportowej miasta na
kolejne lata”.

Prezes Garment District Alliance Barbara Blair powiedziata: ,System optat za wjazd
do centrum odgrywa istotng role w zmniejszaniu natezenia ruchu, poprawie jakosci
powietrza i wzmacnianiu pozycji naszego miasta. Musimy i$¢ naprzod i nadal mierzyé
sie z tymi kluczowymi wyzwaniami — nie mozemy sie cofa¢ ani uchyla¢ od
odpowiedzialnosci za budowanie lepszej przysztosci dla naszych spotecznosci”.

Cztonkini-zalozycielka Make Queens Safer Cristina Furlong powiedziata:
,pDwadziescia lat dziatan i troski o wdrozenie systemu optat za zatory drogowe
zaowocowato bezpieczniejszymi ulicami! Ruch drogowy odbywa sie ptynnie, a
mieszkancy — bez wzgledu na status majgtkowy — sg mile zaskoczeni sukcesem
programu. Z niecierpliwoscig czekamy na dalsze korzysci z lepszego transportu
publicznego, na jaki zastuguje kazdy mieszkaniec stanu Nowy Jork. To szczegdlnie
wazne dla nas w Queens, gdzie codziennie tysigce osob korzystajg z zattoczonych
perondw i potrzebujg lepszej dostepnosci, ktéra — dzieki finansowaniu z optat za wjazd
do centrum — bedzie mozliwa szybciej i dla wiekszej liczby osob. Doceniamy
konsekwentne przywodztwo gubernator Hochul w zakresie optfat za wjazd do centrum
miasta i dziekujemy jej oraz MTA za staranne zarzgdzanie tym programem”.

Petnomocnik zarzadzajacy Programem na rzecz Sprawiedliwosci w Sprawach
Osébb z Niepetnosprawnoscia (Disability Justice Program) w organizacji New York
Lawyers for the Public Interest Christopher Schuyler powiedziat: ,System optat za
wjazd do centrum okazat sie ogromnym wsparciem dla mieszkancéw stanu Nowy Jork
ze wszystkich srodowisk — w tym takze os6b z niepetnosprawnosciami — i nie mozemy
pozwoli¢, by naduzycia ze strony rzadu federalnego go zatrzymaty w momencie, gdy
zaczynamy czerpac realne korzysci. Dzieki optatom za wjazd do centrum MTA
dysponuje 15 mld USD na finansowanie pilnie potrzebnych inwestycji w metro, w tym
dtugo oczekiwanych usprawnien w zakresie dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawnoscig. Od momentu wprowadzenia systemu, nieco ponad dwa miesigce
temu, odnotowalismy réwniez znaczny wzrost predkosci przejazdu pojazdow na
obszarze objetym optatami, co utatwia uzytkownikom autobuséw i paratransportu



Access-A-Ride szybsze dotarcie do celu. Osoby z niepetnosprawnosciami — tak jak
wszyscy mieszkancy stanu Nowy Jork — zastugujg na szybsze, bardziej niezawodne
podroze i nie powinny traci¢ czasu w korkach. Nie mozemy pozwoli¢ rzgdowi
federalnemu na zastraszanie mieszkancow stanu Nowy Jork i likwidacje tak
skutecznego programu!”

Starszy petnomocnik Rady ds. Obrony Zasobéw Naturalnych (Natural Resources
Defense Council ) Eric A. Goldstein powiedziat: ,System optat za wjazd do centrum
dziata Mniej korkow zderzak w zderzak; mniej wypadkéw drogowych; oszczednosc¢
czasu dla tych, ktdrzy muszg prowadzi¢; mniej zanieczyszczen, bo wiecej osob korzysta
z metra, autobusow i kolei; a CBD tetni zyciem jak nigdy dotgd. Gubernator Hochul i
przewodniczgcy MTA, Janno Lieber, stusznie utrzymujg ten skuteczny program na
wiasciwym kursie — zgodnie z prawem stanowym i federalnym”.

Przewodniczaca Ligi Wyborcéw na rzecz Ochrony Przyrody Stanu Nowy Jork
(New York League of Conservation Voters) Julie Tighe powiedziata: ,Z kazdym
kolejnym dniem pojawiajg sie nowe dowody na to, ze system optat za wjazd do centrum
oszczedza czas i pienigdze zarowno dojezdzajgcym, jak i przedsiebiorcom, zwieksza
liczbe pasazeréw MTA i poprawia wydajnos¢ — a jednoczesnie zyskuje na
popularnosci w catym regionie. Btedna préba administracji Trumpa, by zakonczyc¢ ten
program, to zdrada milionéw pracujgcych ludzi, ktérzy kazdego dnia korzystajg z
autobuséw, metra i kolei. Wyrazamy uznanie dla gubernator Hochul i
przewodniczgcego MTA Janno Liebera za to, ze staneli w obronie mieszkancéw stanu
Nowy Jork wobec fatszywych terminéw i bezwstydnego zastraszania. Kamery pozostajg
wigczone”.

Organizatorka ds. ochrony srodowiska w Grupie Badawczej Interesu Publicznego
Stanu Nowy Jork (New York Public Interest Research Group Environmental
Protection) Cecilia Ellis powiedziata: ,Studenci, z ktérymi wspotpracujemy, juz teraz
korzystajg z szybszych dojazddéw i bezpieczniejszych ulic — dzieki sukcesom systemu
optat za wjazd do centrum od samego poczatku jego dziatania. Nie mozemy sie
doczekaé kolejnych korzysci: wind na wiekszej liczbie stacji, modernizacji torow metra,
lepszych autobuséw i czystszego powietrza. Wyrazamy uznanie dla gubernator Hochul
za to, ze nie wytgcza kamer i utrzymuje stan Nowy Jork w ruchu!”

Prezes i dyrektor generalny Regional Plan Association Tom Wright powiedziat:
~System optat za wjazd do centrum dziata: zmniejsza natezenie ruchu, usprawnia
transport publiczny i wspiera regionalng gospodarke. Wyrazamy uznanie dla gubernator
Hochul, ktéra stanowczo sprzeciwia sie dziataniom Departamentu Transportu USA,
majgcym na celu wylgczenie systemu optat za wjazd do centrum — programu
zatwierdzonego zaréwno przez prawo stanowe, jak i federalne. Zatrzymanie tego
systemu uderzytoby wytgcznie w mieszkancow i przedsiebiorstwa w naszym regionie”.

Prezes i dyrektor generalny Kongresu Budownictwa Stanu Nowy Jork (New York
Building Congress) Carlo A. Scissura powiedziat: ,Liczby nie ktamig: optaty za
wjazd do centrum przynoszg wieksze dochody, niz przewidywano, odcigzajg drogi



szybciej, niz sie spodziewano, i nie widac efektu przeniesienia ruchu, ktérego obawiali
sie niektorzy. Nie mozemy sobie pozwoli¢ na opdznienie tego programu nawet o jeden
dzien. To kluczowe, dedykowane i powtarzalne zrédto przychodow, ktorego MTA
potrzebuje teraz — aby utrzymac site gospodarki stanu Nowy Jork i zapewnic ptynnosc¢
naszej wspolnoty”..
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