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MNIEJSZE KORKI, WIĘKSZE OBROTY: GUBERNATOR HOCHUL INFORMUJE O 
POSTĘPACH W PROGRAMIE OPŁAT ZA WJAZD DO CENTRUM W STANIE NOWY 

JORK  
  

Ruch do Centralnej Dzielnicy Biznesowej spadł o 11 procent, a prędkość 
poruszania się po mostach i tunelach wzrosła o 30 procent; liczba skarg na 

trąbienie spadła o ponad 70 procent  
  

Frekwencja na Broadwayu wzrosła o prawie 20 procent, rezerwacje w 
restauracjach o 5 procent, a sprzedaż detaliczna zmierza do wzrostu o blisko 1 

mld USD  
  

Więcej pasażerów w metrze, autobusach, pociągach Long Island Rail Road oraz 
Metro-North  

  
Liczba pracowników biurowych w Centralnej Dzielnicy Biznesowej wzrosła o 7 

procent, a dojeżdżający oszczędzają nawet 21 minut dziennie  
  
  

Gubernator Kathy Hochul spotkała się dziś z liderami biznesu, zwolennikami transportu 
publicznego i urzędnikami, aby podkreślić postępy w ramach programu opłat za wjazd 
do centrum (Congestion Pricing Program) w stanie Nowy Jork. Od czasu wprowadzenia 
opłat za wjazd do centrum ruch drogowy spadł, a działalność gospodarcza 
przyspieszyła – program przynosi korzyści zarówno dojeżdżającym z całego obszaru 
metropolitalnego stanu Nowy Jork, jak i firmom oraz biurom w Centralnej Dzielnicy 
Biznesowej (Central Business District, CBD) na Manhattanie.  
  
„Od kiedy ponad dwa miesiące temu zaczęły obowiązywać opłaty za wjazd do centrum, 
ruch się zmniejszył, a gospodarka ruszyła z miejsca – i właśnie taki postęp będziemy 
nadal dostarczać mieszkańcom stanu Nowy Jork” – powiedziała gubernator Hochul. 
„Każdego dnia coraz więcej mieszkańców stanu Nowy Jork widzi i odczuwa korzyści – 
w codziennych dojazdach, jakości życia i gospodarce. I nie zamierzamy się cofać”.  
  
Prezes i dyrektor generalny MTA Janno Lieber powiedział: „Zmniejszenie zatorów 
komunikacyjnych działa – samochody i autobusy poruszają się szybciej, ruch pieszy 
wzrasta, a liczba skarg na hałas maleje. Dlatego w kolejnych sondażach coraz więcej 



mieszkańców stanu Nowy Jork mówi, że chce, aby te korzyści pozostały – i tak się 
stanie”.  
  
Od czasu wejścia w życie programu opłat za wjazd do centrum 5 stycznia, przyniósł on 
szeroki zakres korzyści – według danych MTA oraz innych raportów i analiz grup 
biznesowych i innych źródeł.  
  
Mniejsze korki  

• Ruch w CBD spadł w lutym o 11 procent w porównaniu z analogicznym okresem 
ubiegłego roku.  

• W styczniu i lutym do CBD wjechało o trzy miliony pojazdów mniej niż w tym 
samym okresie ubiegłego roku.  

• W lutym ruch na mostach i w tunelach odbywał się nawet o 30 procent szybciej 
niż w tym samym okresie ubiegłego roku.  

• Osoby dojeżdżające do CBD oszczędzają nawet 21 minut na jednej podróży.  
• Usługi autobusowe w CBD są szybsze, choć do 23 procent przejazdów 

autobusami ekspresowymi jest opóźnionych o 10 minut lub więcej.  
• Liczba skarg na nadmierne trąbienie w CBD spadła w styczniu i lutym o ponad 

70 procent w porównaniu z tym samym okresem ubiegłego roku.  
  
Większe obroty  

• Frekwencja na przedstawieniach na Broadwayu wzrosła w styczniu i lutym o 19 
procent w porównaniu z tym samym okresem ubiegłego roku.  

• Rezerwacje w restauracjach w CBD wzrosły o 5 procent od stycznia do połowy 
marca w porównaniu z tym samym okresem ubiegłego roku.  

• Sprzedaż detaliczna w CBD zmierza w 2025 roku do wzrostu o 900 mln USD w 
porównaniu z rokiem ubiegłym.  

• Liczba pracowników przychodzących do biur w CBD w przeciętny dzień roboczy 
wzrosła w lutym o 6,6 procent w porównaniu z tym samym okresem ubiegłego 
roku.  

  
Ruch pasażerski rośnie  
W styczniu i lutym 2025 roku liczba pasażerów transportu publicznego znacząco 
wzrosła w porównaniu z analogicznym okresem ubiegłego roku.  

• Liczba pasażerów autobusów wzrosła o 9 procent  
• Liczba pasażerów metra wzrosła o 6 procent  
• Liczba pasażerów kolei Long Island Rail Road wzrosła o 8 procent  
• Liczba pasażerów kolei Metro-North wzrosła o 4 procent  

  

Dyrektor ds. dostępności w MTA Quemuel Arroyo powiedział: „Zmniejszanie 
zatłoczenia to lokalne narzędzie służące rozwiązaniu lokalnego problemu. Dzięki jego 
uruchomieniu zapewniamy dostęp do sprawnego transportu wszystkim mieszkańcom 
stanu Nowy Jork i odwiedzającym – zarówno kierowcom, jak i pasażerom metra, 
autobusów czy pojazdów paratransportowych”.  
  



Senator stanu Liz Krueger powiedziała: „System opłat za wjazd do centrum działa i 
już przynosi korzyści mieszkańcom stanu Nowy Jork, z których zdecydowana 
większość codziennie korzysta z transportu publicznego. System opłat za wjazd do 
centrum poprawia dojazdy, zmniejsza zatory i zapewnia środki na transport publiczny, a 
jednocześnie firmy w strefie odnotowują wzrost ruchu pieszego, a sam program zyskuje 
na popularności wśród tych, których rzeczywiście dotyczy. Z dumą wspieram 
gubernator Hochul i MTA w obronie systemu opłat za wjazd do centrum – nie tylko w 
imieniu mieszkańców stanu Nowy Jork, którzy bezpośrednio z niego korzystają, ale 
także w imię suwerenności tego stanu oraz zasady praworządności, będącej filarem 
naszej demokracji”.  
  
Senator stanu Brad Hoylman-Sigal powiedział: „Od momentu wprowadzenia opłat za 
wjazd do centrum, czas podróży w godzinach popołudniowego szczytu skrócił się nawet 
o 59 procent. Oznacza to, że kierowcy oszczędzają średnio od 20 do 30 minut każdego 
dnia podczas jazdy do Centralnej Dzielnicy Biznesowej. Możemy to potwierdzić jako 
osoby, które mieszkają i pracują w Centralnej Dzielnicy Biznesowej – system opłat za 
wjazd do centrum działa. Od rozpoczęcia programu nie tylko skrócił się czas dojazdów, 
ale wzrósł też ruch pieszy, firmy w centrum tętnią życiem, poparcie dla opłat wzrosło, a 
dziesiątki milionów dolarów zostały pozyskane na niezbędne modernizacje metra, z 
którego codziennie korzysta ponad 3,5 miliona osób. Bez względu na punkt widzenia, 
pierwsze miesiące działania systemu opłat za wjazd do centrum to ewidentny sukces – 
ten program musi być kontynuowany. Z dumą obserwuję, jak gubernator Hochul broni 
suwerenności stanu Nowy Jork i nie wyłącza kamer monitorujących zatory”.  
  
Senator stanu Robert Jackson powiedział: „System opłat za wjazd do centrum już 
przynosi wymierne korzyści w stanie Nowy Jork – ogranicza korki, redukuje 
zanieczyszczenie powietrza i zapewnia kluczowe finansowanie dla naszego systemu 
transportowego. Nasza przyszłość zależy od systemu transportowego, który będzie nas 
wszystkich posuwał naprzód – a nie stał w korkach. Tu chodzi o sprawiedliwość – o to, 
by osoby pracujące, studenci i seniorzy mieli dostęp do niezawodnego transportu 
publicznego, przy jednoczesnym zmniejszeniu ruchu, który zakorkowuje nasze miasto. 
W tym kluczowym momencie musimy trzymać się obranego kierunku. Inwestowanie w 
transport zbiorowy to nie tylko kwestia infrastruktury — to inwestowanie w ludzi, którzy 
sprawiają, że to miasto tętni życiem. Pójdźmy naprzód w stronę zdrowszego, bardziej 
zrównoważonego stanu Nowy Jork”.  
  
Senator stanu Cordell Cleare powiedział: „Popieram system opłat za wjazd do 
centrum jako sposób dla MTA na sfinansowanie swojego planu inwestycyjnego i 
zapewnienie korzyści, w tym bardzo potrzebnej poprawy dostępności transportu oraz 
odbudowy i utrzymania infrastruktury w moim 30. okręgu i poza nim”.  
  
Senator stanu Kristen Gonzalez powiedziała: „System opłat działa – widzimy 
mniejsze zatłoczenie, szybsze przejazdy autobusów i wzrost liczby pasażerów 
transportu publicznego. Mieszkańcy stanu Nowy Jork zasługują na dalsze korzyści z 
realizacji tego programu — zasługują na czyste powietrze i mniej zatłoczone ulice. To 
efekt nieustępliwej walki obrońców czystego powietrza i transportu publicznego, a także 



zaangażowania gubernator Hochul w postawienie woli mieszkańcó stanu Nowy Jork 
ponad dyrektywy administracji Trumpa”.  
  
Członkini Zgromadzenia Linda B. Rosenthal powiedziała: „Silny, niezawodny i 
dostępny system transportu publicznego to siła napędowa Nowego Jorku, a system 
opłat za wjazd okazał się skutecznym antidotum na rozpadającą się infrastrukturę i 
nieustające korki. Od wdrożenia programu ruch uliczny stał się bardziej płynny, 
autobusy bardziej niezawodne, a środowisko zyskało dzięki mniejszej emisji 
zanieczyszczeń. Żądanie administracji Trumpa, aby zakończyć nasz program opłat za 
wjazd, to nic innego jak kolejny daremny ruch polityczny w jego nieustannej obsesji 
karania stanu Nowy Jork. Decyzja gubernator Hochul o pozostawieniu kamer była 
słuszna i pomoże MTA odbudować system transportu publicznego, na jaki nasze miasto 
zasługuje”.  
  
Członkini Zgromadzenia Deborah Glick powiedziała: „Cieszy mnie skuteczność, 
jaką do tej pory wykazał się system opłat h— mniej ruchu, mniej zanieczyszczeń, mniej 
hałasu — i z niecierpliwością czekam na udoskonalony system transportu dla 
wszystkich mieszkańców stanu Nowy Jork. Stan Nowy Jork od dawna przewodzi 
krajowi w dziedzinie innowacji i z dumą staję u boku moich kolegów, walcząc przeciwko 
próbom podważania tego ważnego programu przez administrację federalną”.  
  
Członkini Zgromadzenia Jessica González-Rojas powiedziała: „System opłat działa 
– i nie możemy sobie teraz pozwolić na cofnięcie się. W zaledwie kilka miesięcy 
zaobserwowaliśmy poprawę czasu dojazdów do pracy i stworzyliśmy nowe źródło 
dochodów, które przyspieszy modernizację naszego systemu transportu publicznego. 
Nie możemy pozwolić, by działania blokujące ze strony administracji Trumpa stanęły na 
drodze postępu, którego potrzebują mieszkańcy stanu Nowy Jork. Ten program ma 
również kluczowe znaczenie dla ochrony środowiska – zmniejsza natężenie ruchu i 
emisję spalin, pomagając nam osiągnąć czystsze powietrze i zdrowsze miasto. Nasze 
miasto jest gotowe na lepsze usługi autobusowe i metro, zmodernizowaną infrastrukturę 
i większą dostępność. Transport publiczny musi być bezpieczny, niezawodny, 
przystępny cenowo i dostępny dla wszystkich. Utrzymajmy ten impet i skoncentrujmy 
się na wzmocnieniu MTA na przyszłość. Naprzód!”  
  
Członek Zgromadzenia Tony Simone powiedział: „System opłat za wjazd do centrum 
powstał jako kluczowe rozwiązanie wielu kryzysów w naszym mieście – i od momentu 
uruchomienia kamer jego efekty znacznie przekroczyły oczekiwania. Nasz system 
metra znajduje się w opłakanym stanie. Dzięki systemowi opłat udało się odblokować 
15 mld USD na jego naprawę. Centrum miasta było sparaliżowane przez przytłaczającą 
liczbę samochodów. Opłaty za wjazd do centrum już znacznie zmniejszyły korki, bez 
przenoszenia ruchu na okoliczne dzielnice. Nasze ulice są teraz czystsze i 
bezpieczniejsze dzięki ograniczeniu ruchu. Wydatki w centralnej dzielnicy biznesowej 
nie spadły, liczba pasażerów transportu publicznego wzrosła, a uciążliwe trąbienie 
samochodów się zmniejszyło. Opłaty za wjazd do centrum w końcu nadeszły – i 
przekraczają oczekiwania. Popieram gubernator Hochul – kamery muszą pozostać 
włączone!”  



  
Prezydent dzielnicy Manhattan Mark Levine powiedział: „System opłat za wjazd do 
centrum okazał się ogromnym sukcesem. Korki są mniejsze, liczba pasażerów 
transportu publicznego wzrosła, a my pozyskujemy tak bardzo potrzebne środki na 
windy w stacjach metra, rozbudowę metra przy Second Avenue, modernizację 
sygnalizacji i wiele innych inwestycji. Z niecierpliwością czekam na to, jak opłaty za 
wjazd będą nadal przynosić korzyści miastu Nowy Jork”.  
  
Starsza organizatorka Riders Alliance, Danna Dennis, powiedziała: „Jesteśmy 
ogromnie wdzięczni, że możemy dziś stanąć u boku gubernator, by dalej bronić 
systemu opłat i wspierać transport publiczny. Sedno sprawy jest takie – system działa: 
Liczba pasażerów transportu publicznego rośnie, autobusy jeżdżą szybciej, a miliony 
mieszkańców stanu Nowy Jork odczuwają korzyści. Musimy utrzymać ten pozytywny 
impet i nie możemy cofnąć zegara tego przełomowego postępu — ani dla pasażerów, 
ani dla całego miasta Nowy Jork”.  
  
Dyrektor wykonawcza Stałej Obywatelskiej Komisji Doradczej (dyrektorze 
wykonawczym) przy MTA Lisa Daglian powiedziała: „System opłat za wjazd do 
centrum działa. To fakt! Już teraz widzimy namacalne korzyści w mieście i całym 
regionie – mniejszy ruch, krótsze czasy dojazdów i szybsze tempo jazdy – to świetna 
wiadomość dla kierowców, pasażerów autobusów, pojazdów służb ratunkowych i firm 
dostawczych. Mniejsze korki oznaczają również bezpieczniejsze ulice, mniej hałasu 
oraz wyraźne ożywienie na Broadwayu, w restauracjach, przy podpisywaniu umów 
najmu komercyjnego i wśród firm, zarówno tych małych, jak i dużych. Pasażerowie 
transportu publicznego również należą do głównych beneficjentów – zyskują dostęp do 
bardziej dostępnych stacji, usprawnionego systemu sygnalizacji i nowocześniejszych 
autobusów. Dziękujemy gubernator Hochul za zdecydowaną postawę i obronę 
interesów pasażerów oraz naszej gospodarki!”  
  

Prezes i dyrektor generalna Hudson Square Business Improvement District 
Samara Karasyk powiedziała: „System opłat za wjazd do centrum to wygrana dla 
naszego miasta, i chcę podziękować gubernator Hochul za jej nieustanne wsparcie tej 
inicjatywy. Mieszkańcy stanu Nowy Jork oraz dzielnice takie jak Hudson Square czerpią 
ogromne korzyści z mniejszego zatłoczenia oraz większych środków przeznaczonych 
na transport zbiorowy. To rozwiązanie poprawia nasze środowisko, zwiększa 
bezpieczeństwo na ulicach, sprzyja tworzeniu przyjaznych przestrzeni dla pieszych i 
wspiera rozwój tętniących życiem dzielnic biznesowych. Już teraz obserwujemy realny 
spadek natężenia ruchu wokół tunelu Holland Tunnel, co – w połączeniu z naszymi 15-
letnimi działaniami na rzecz rozbudowy i zazieleniania ulic oraz chodników – przyczyni 
się do rozwoju lokalnej gospodarki i wzmocni witalność naszej społeczności”.  
  

Kierownik Meatpacking District Management Association Jeffrey LeFrancois 
powiedział: „Transport publiczny to siła napędowa stanu Nowy Jork – a jego 
usprawnienie służy zarówno biznesowi, dzielnicy Meatpacking, jak i całemu regionowi. 
Usprawnienie ruchu ulicznego sprawia, że ulice stają się cichsze i bardziej 
funkcjonalne. A jeśli jest coś, co biznes ceni najbardziej, to właśnie wydajność – bo 



kiedy priorytetem staje się sprawny przepływ ludzi i towarów, wszyscy na tym 
zyskujemy”.  
  
Dyrektor wykonawcza Union Square Partnership Julie Stein powiedziała: „Union 
Square odnotowuje z roku na rok wzrost ruchu pieszego. Od początku 2025 roku 
średnie natężenie ruchu pieszego w dni robocze osiągnęło najwyższy poziom 
sezonowy w najnowszej historii, przewyższając zarówno wskaźniki sprzed pandemii, jak 
i z ostatnich lat – w styczniu i lutym. Nasza społeczność podkreśla, że Union Square 
stało się spokojniejsze i bardziej przyjazne dla pieszych, a czasy przejazdów 
transportem naziemnym do i z dzielnicy uległy poprawie. Choć temat opłat za wjazd do 
centrum był szeroko dyskutowany, dziś program dostarcza władzom stanu Nowy Jork 
kluczowych danych w czasie rzeczywistym, które pozwalają lepiej zrozumieć jego 
wpływ na ruch uliczny, środowisko oraz codzienne doświadczenia mieszkańców. Te 
bezcenne informacje są kluczowe dla kształtowania polityki transportowej miasta na 
kolejne lata”.  
  
Prezes Garment District Alliance Barbara Blair powiedziała: „System opłat za wjazd 
do centrum odgrywa istotną rolę w zmniejszaniu natężenia ruchu, poprawie jakości 
powietrza i wzmacnianiu pozycji naszego miasta. Musimy iść naprzód i nadal mierzyć 
się z tymi kluczowymi wyzwaniami – nie możemy się cofać ani uchylać od 
odpowiedzialności za budowanie lepszej przyszłości dla naszych społeczności”.  
  
Członkini-założycielka Make Queens Safer Cristina Furlong powiedziała: 
„Dwadzieścia lat działań i troski o wdrożenie systemu opłat za zatory drogowe 
zaowocowało bezpieczniejszymi ulicami! Ruch drogowy odbywa się płynnie, a 
mieszkańcy – bez względu na status majątkowy – są mile zaskoczeni sukcesem 
programu. Z niecierpliwością czekamy na dalsze korzyści z lepszego transportu 
publicznego, na jaki zasługuje każdy mieszkaniec stanu Nowy Jork. To szczególnie 
ważne dla nas w Queens, gdzie codziennie tysiące osób korzystają z zatłoczonych 
peronów i potrzebują lepszej dostępności, która – dzięki finansowaniu z opłat za wjazd 
do centrum – będzie możliwa szybciej i dla większej liczby osób. Doceniamy 
konsekwentne przywództwo gubernator Hochul w zakresie opłat za wjazd do centrum 
miasta i dziękujemy jej oraz MTA za staranne zarządzanie tym programem”.  
  
Pełnomocnik zarządzający Programem na rzecz Sprawiedliwości w Sprawach 
Osób z Niepełnosprawnością (Disability Justice Program) w organizacji New York 
Lawyers for the Public Interest Christopher Schuyler powiedział: „System opłat za 
wjazd do centrum okazał się ogromnym wsparciem dla mieszkańców stanu Nowy Jork 
ze wszystkich środowisk – w tym także osób z niepełnosprawnościami – i nie możemy 
pozwolić, by nadużycia ze strony rządu federalnego go zatrzymały w momencie, gdy 
zaczynamy czerpać realne korzyści. Dzięki opłatom za wjazd do centrum MTA 
dysponuje 15 mld USD na finansowanie pilnie potrzebnych inwestycji w metro, w tym 
długo oczekiwanych usprawnień w zakresie dostępności dla osób z 
niepełnosprawnością. Od momentu wprowadzenia systemu, nieco ponad dwa miesiące 
temu, odnotowaliśmy również znaczny wzrost prędkości przejazdu pojazdów na 
obszarze objętym opłatami, co ułatwia użytkownikom autobusów i paratransportu 



Access-A-Ride szybsze dotarcie do celu. Osoby z niepełnosprawnościami – tak jak 
wszyscy mieszkańcy stanu Nowy Jork – zasługują na szybsze, bardziej niezawodne 
podróże i nie powinny tracić czasu w korkach. Nie możemy pozwolić rządowi 
federalnemu na zastraszanie mieszkańców stanu Nowy Jork i likwidację tak 
skutecznego programu!”  
  
Starszy pełnomocnik Rady ds. Obrony Zasobów Naturalnych (Natural Resources 
Defense Council ) Eric A. Goldstein powiedział: „System opłat za wjazd do centrum 
działa Mniej korków zderzak w zderzak; mniej wypadków drogowych; oszczędność 
czasu dla tych, którzy muszą prowadzić; mniej zanieczyszczeń, bo więcej osób korzysta 
z metra, autobusów i kolei; a CBD tętni życiem jak nigdy dotąd. Gubernator Hochul i 
przewodniczący MTA, Janno Lieber, słusznie utrzymują ten skuteczny program na 
właściwym kursie – zgodnie z prawem stanowym i federalnym”.  
  
Przewodnicząca Ligi Wyborców na rzecz Ochrony Przyrody Stanu Nowy Jork 
(New York League of Conservation Voters) Julie Tighe powiedziała: „Z każdym 
kolejnym dniem pojawiają się nowe dowody na to, że system opłat za wjazd do centrum 
oszczędza czas i pieniądze zarówno dojeżdżającym, jak i przedsiębiorcom, zwiększa 
liczbę pasażerów MTA i poprawia wydajność — a jednocześnie zyskuje na 
popularności w całym regionie. Błędna próba administracji Trumpa, by zakończyć ten 
program, to zdrada milionów pracujących ludzi, którzy każdego dnia korzystają z 
autobusów, metra i kolei. Wyrażamy uznanie dla gubernator Hochul i 
przewodniczącego MTA Janno Liebera za to, że stanęli w obronie mieszkańców stanu 
Nowy Jork wobec fałszywych terminów i bezwstydnego zastraszania. Kamery pozostają 
włączone”.  
  
Organizatorka ds. ochrony środowiska w Grupie Badawczej Interesu Publicznego 
Stanu Nowy Jork (New York Public Interest Research Group Environmental 
Protection) Cecilia Ellis powiedziała: „Studenci, z którymi współpracujemy, już teraz 
korzystają z szybszych dojazdów i bezpieczniejszych ulic — dzięki sukcesom systemu 
opłat za wjazd do centrum od samego początku jego działania. Nie możemy się 
doczekać kolejnych korzyści: wind na większej liczbie stacji, modernizacji torów metra, 
lepszych autobusów i czystszego powietrza. Wyrażamy uznanie dla gubernator Hochul 
za to, że nie wyłącza kamer i utrzymuje stan Nowy Jork w ruchu!”  
  
Prezes i dyrektor generalny Regional Plan Association Tom Wright powiedział: 
„System opłat za wjazd do centrum działa: zmniejsza natężenie ruchu, usprawnia 
transport publiczny i wspiera regionalną gospodarkę. Wyrażamy uznanie dla gubernator 
Hochul, która stanowczo sprzeciwia się działaniom Departamentu Transportu USA, 
mającym na celu wyłączenie systemu opłat za wjazd do centrum — programu 
zatwierdzonego zarówno przez prawo stanowe, jak i federalne. Zatrzymanie tego 
systemu uderzyłoby wyłącznie w mieszkańców i przedsiębiorstwa w naszym regionie”.  
  
Prezes i dyrektor generalny Kongresu Budownictwa Stanu Nowy Jork (New York 
Building Congress) Carlo A. Scissura powiedział: „Liczby nie kłamią: opłaty za 
wjazd do centrum przynoszą większe dochody, niż przewidywano, odciążają drogi 



szybciej, niż się spodziewano, i nie widać efektu przeniesienia ruchu, którego obawiali 
się niektórzy. Nie możemy sobie pozwolić na opóźnienie tego programu nawet o jeden 
dzień. To kluczowe, dedykowane i powtarzalne źródło przychodów, którego MTA 
potrzebuje teraz – aby utrzymać siłę gospodarki stanu Nowy Jork i zapewnić płynność 
naszej wspólnoty”..  
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