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BAISSE DU TRAFIC, HAUSSE DE L’ACTIVITÉ : LA GOUVERNEURE HOCHUL 
SOULIGNE LES PROGRÈS RÉALISÉS DANS LE CADRE DU PROGRAMME DE 

TARIFICATION DE LA CONGESTION DE L’ÉTAT DE NEW YORK  
  

Le trafic a diminué de 11 % dans le quartier central des affaires et est 30 % plus 
rapide sur les ponts et dans les tunnels ; les réclamations concernant les klaxons 

ont diminué de plus de 70 %  
  

La fréquentation de Broadway a augmenté de près de 20 %, les réservations de 
restaurants de 5 % et les ventes au détail sont en passe d’augmenter de près d’un 

milliard de dollars  
  

La fréquentation des transports en commun augmente dans les métros, les bus, 
le Long Island Rail Road et le Metro-North Railroad  

  
Le nombre d’employés de bureau dans le quartier central des affaires a augmenté 

de 7 % et les navetteurs gagnent jusqu’à 21 minutes par trajet quotidien  
  
  

La gouverneure Kathy Hochul s’est jointe aujourd’hui à des chefs d’entreprise, des 
défenseurs des transports en commun et des élus pour souligner les progrès réalisés 
dans le cadre du programme de tarification de la congestion de l’État de New York. Au 
cours des mois qui ont suivi l’entrée en vigueur de la tarification de la congestion, le 
trafic a diminué et les affaires ont progressé, car le programme présente des avantages 
pour les navetteurs de toute la région métropolitaine de New York, ainsi que pour les 
entreprises et les bureaux du quartier central des affaires (Central Business District, 
CBD) de Manhattan.  
  
« Depuis l’entrée en vigueur de la tarification de la congestion, il y a plus de deux mois, 
le trafic a diminué et les affaires sont en hausse, et c’est le genre de progrès que nous 
allons continuer à réaliser pour les New-Yorkais », a déclaré la gouverneure Hochul. 
« Chaque jour, de plus en plus de New-Yorkais voient et entendent les avantages pour 
nos trajets quotidiens, notre qualité de vie et notre économie, et nous ne reviendrons 
pas en arrière. »  
  
Janno Lieber, PDG de la MTA, a déclaré : « La décongestion de la circulation 
fonctionne, les voitures et les bus circulent plus vite, le trafic piétonnier est en hausse et 



même les réclamations pour nuisances sonores sont en baisse. C’est pourquoi, 
sondage après sondage, de plus en plus de New-Yorkais disent qu’ils veulent que ces 
avantages soient maintenus, et ils le seront. »  
  
Depuis que le programme de tarification de la congestion est entré en vigueur le 
5 janvier, il a apporté un large éventail d’avantages, selon les données de la MTA ainsi 
que d’autres rapports et études de groupes d’entreprises de même que d’autres 
sources de données.  
  
Le trafic est en baisse  

• Le trafic a baissé de 11 % dans le CBD en février par rapport à la même période 
l’année dernière.  

• Trois millions de véhicules en moins sont entrés dans le CBD en janvier et février 
par rapport à la même période l’année dernière.  

• En février, le trafic est jusqu’à 30 % plus rapide sur les ponts et dans les tunnels 
que l’année dernière à la même époque.  

• Les navetteurs gagnent jusqu’à 21 minutes par trajet dans le CBD.  
• Le service de bus est plus rapide dans tout le CBD, avec jusqu’à 23 % des 

trajets des clients sur les bus express accusant un retard de 10 minutes ou plus.  
• Les réclamations concernant l’usage excessif de klaxons dans le CBD ont 

diminué de plus de 70 % en janvier et février par rapport à la même période 
l’année dernière.  

  
L’activité est en hausse  

• La fréquentation des spectacles de Broadway a augmenté de 19 % en janvier et 
février par rapport à la même période l’année dernière.  

• Les réservations de restaurants dans le CBD ont augmenté de 5 % de janvier à 
la mi-mars par rapport à la même période l’année dernière.  

• Les ventes au détail dans le CBD devraient augmenter de 900 millions de dollars 
en 2025 par rapport à l’année dernière.  

• Le nombre d’employés se rendant au bureau dans le CBD un jour de semaine 
moyen a augmenté de 6,6 % en février par rapport à la même période l’année 
dernière.  

  
Augmentation de la fréquentation des transports en commun  
La fréquentation des transports en commun en janvier et février 2025 a augmenté de 
manière significative par rapport à la même période l’année dernière.  

• La fréquentation des bus est en hausse de 9 %  
• La fréquentation du métro est en hausse de 6 %  
• La fréquentation du Long Island Rail Road est en hausse de 8 %  
• La fréquentation du Metro-North Railroad North en hausse de 4 %  

  

Quemuel Arroyo, responsable de l’accessibilité à la MTA, a déclaré : « La 
décongestion de la circulation est un outil local qui permet de résoudre un problème 
local. Avec cet outil activé, nous donnons accès à des transports efficaces à tous les 
New-Yorkais et à tous les visiteurs, y compris celles et ceux qui conduisent ainsi que 



celles et ceux qui empruntent nos métros, nos bus et nos véhicules de transport 
adaptés. »  
  
La sénatrice d’État Liz Krueger a déclaré : « La tarification de la congestion 
fonctionne, et elle est déjà utile aux New-Yorkais, dont la grande majorité utilise les 
transports en commun tous les jours. La tarification de la congestion permet d’améliorer 
les navettes quotidiennes, de réduire les embouteillages et de collecter des fonds pour 
les transports en commun, tandis que les entreprises de la zone bénéficient d’une 
augmentation de la fréquentation et que le programme gagne en popularité auprès de 
ceux qui en subissent l’impact. Je suis fière de me tenir aux côtés de la gouverneure 
Hochul et de la MTA pour défendre la tarification de la congestion, non seulement au 
nom des New-Yorkais qui en bénéficient directement, mais aussi pour la souveraineté 
de l’État de New York et pour l’état de droit qui est la clé de voûte de notre 
démocratie. »  
  
Le sénateur d’État Brad Hoylman-Sigal a déclaré : « Depuis la mise en place de la 
tarification de la congestion, les temps de parcours se sont améliorés de 59 % pendant 
les heures de pointe de l’après-midi. Cela signifie que les automobilistes gagnent en 
moyenne 20 à 30 minutes par jour en se rendant dans le quartier central des affaires. Si 
l’on en croit ceux d’entre nous qui vivent et travaillent dans le quartier central des 
affaires, la tarification de la congestion fonctionne. Depuis le lancement du programme, 
non seulement les temps de trajet ont diminué, mais le trafic piétonnier a augmenté, les 
entreprises du centre-ville sont en plein essor, le soutien au péage a augmenté et des 
dizaines de millions de dollars ont été générés pour apporter des améliorations 
essentielles à notre réseau métropolitain, qui est utilisé par plus de 3,5 millions de 
personnes chaque jour. Quelle que soit la façon dont on considère les choses, les 
premiers mois de tarification de la congestion ont manifestement été un succès et le 
programme doit se poursuivre. Je suis fier que la gouverneure Hochul défende la 
souveraineté de l’État de New York et que les caméras pour la tarification de la 
congestion restent en place. »  
  
Le sénateur d’État, Robert Jackson, a déclaré : « La tarification de la congestion 
porte déjà ses fruits à New York en réduisant les embouteillages et la pollution, ainsi 
qu’en alimentant le financement essentiel de notre réseau de transport en commun. 
Notre avenir dépend d’un réseau de transport en commun qui nous permette à tous 
d’aller de l’avant, et non pas de rester bloqués dans les embouteillages. C’est une 
question d’équité : faire en sorte que les travailleurs, les étudiants et les personnes 
âgées disposent de transports en commun fiables tout en réduisant le trafic qui 
encombre notre ville. En cette période charnière, nous devons maintenir le cap. Investir 
dans les transports en commun n’est pas seulement une question d’infrastructure, c’est 
aussi investir dans les personnes qui font prospérer cette ville. Allons de l’avant vers un 
État de New York plus sain et plus durable. »  
  
La sénatrice d’État Cordell Cleare a déclaré : « Je soutiens la tarification de la 
congestion comme un moyen pour la MTA de financer son plan d’investissement et 



d’apporter des avantages, y compris l’amélioration de l’accessibilité aux transports, la 
reconstruction et le maintien de l’infrastructure dans mon 30e district et au-delà. »  
  
La sénatrice d’État Kristen Gonzalez a déclaré : « La tarification de la congestion 
fonctionne ; nous constatons une réduction des embouteillages, des navettes en bus 
plus rapides et une augmentation de la fréquentation des transports en commun. Les 
New-Yorkais méritent de continuer à bénéficier de la mise en œuvre de ce programme ; 
ils méritent un air pur et des rues plus dégagées. C’est le résultat de la lutte acharnée 
des défenseurs d’un air plus pur et des transports publics, ainsi que de l’engagement de 
la gouverneure à placer la volonté des New-Yorkais au-dessus des ordres de 
l’administration Trump. »  
  
La membre de l’Assemblée Linda B. Rosenthal a déclaré : « Un réseau de transport 
en commun solide, fiable et accessible est l’élément vital de la ville de New York et la 
tarification de la congestion s’est avérée être l’antidote à notre infrastructure en ruine et 
à la congestion incessante. Depuis la mise en œuvre du programme, le trafic est plus 
fluide, les bus sont plus fiables et notre environnement bénéficie d’une réduction des 
émissions. L’exigence de l’administration Trump de mettre fin à notre programme de 
tarification de la congestion n’est rien d’autre qu’une autre manœuvre politique futile 
dans son obsession permanente de punir l’État de New York. La décision de la 
gouverneure Hochul de maintenir les caméras est la bonne et aidera la MTA à 
reconstruire le système de transport public que notre ville mérite. »  
  
Deborah Glick, membre de l’Assemblée, a déclaré : « Je me réjouis de voir à quel 
point la tarification de la congestion est, jusqu’à présent, un succès : moins de trafic, 
moins de pollution, moins de bruit. J’attends avec impatience l’amélioration du réseau 
de transport en commun pour tous les New-Yorkais. L’état de New York est depuis 
longtemps la figure de référence dans le pays en matière d’innovation et je suis fière de 
me tenir aux côtés de mes collègues pour lutter contre la tentative de l’administration 
fédérale de saper cet important programme. »  
  
La membre de l’Assemblée Jessica González-Rojas a déclaré : « La tarification de 
la congestion fonctionne, et nous ne pouvons pas nous permettre de revenir en arrière. 
En quelques mois seulement, nous avons déjà constaté une amélioration des temps de 
trajet et créé une nouvelle source de revenus pour accélérer la modernisation de notre 
système de transport public. Nous ne devons pas laisser l’obstruction de 
l’administration Trump entraver les progrès dont les New-Yorkais ont besoin. Ce 
programme est également essentiel pour améliorer notre environnement en réduisant le 
trafic et les émissions, ce qui nous aide à obtenir un air plus pur et une ville plus saine. 
Notre ville est prête à améliorer ses services de bus et de métro, à moderniser ses 
infrastructures et à les rendre plus accessibles. Les transports publics doivent être sûrs, 
fiables, abordables et accessibles à tous. Poursuivons sur notre lancée et concentrons-
nous sur le renforcement de la MTA pour l’avenir. En avant ! »  
  
Le membre de l’Assemblée Tony Simone a déclaré : « La tarification de la 
congestion a été conçue comme une solution cruciale à de multiples crises dans notre 



ville et, depuis la mise en service des caméras, elle a plus que rempli sa mission. Notre 
métro tombe en ruines. La tarification de la congestion a permis de débloquer 
15 milliards de dollars pour y remédier. Le centre de notre ville est paralysé par un 
nombre impressionnant de voitures. La tarification de la congestion a déjà permis de 
réduire de manière significative la congestion sans retombées sur les zones 
environnantes. Nos rues sont plus propres et plus sûres grâce à la réduction du trafic. 
Les dépenses dans le CBD n’ont pas diminué, la fréquentation des transports en 
commun est en hausse et les coups de klaxon ont diminué. La tarification de la 
congestion est enfin là et elle dépasse les attentes. Je suis aux côtés de la 
gouverneure, gardez les caméras allumées ! »  
  
Mark Levine, président de l’arrondissement de Manhattan, a déclaré : « La 
tarification de la congestion est un énorme succès. Les embouteillages ont diminué, la 
fréquentation des transports en commun a augmenté et nous collectons des fonds 
indispensables pour les ascenseurs des stations de métro, l’extension du métro de la 
Second Avenue, la modernisation de la signalisation et bien d’autres choses encore. 
J’ai hâte de voir de quelle manière la tarification de la congestion continuera à profiter à 
la ville de New York. »  
  
Danna Dennis, organisatrice principale de la Riders Alliance, a déclaré : « Nous 
sommes très heureux d’être aux côtés de la gouverneure aujourd’hui pour continuer à 
défendre la tarification de la congestion et à soutenir le transport en commun. En 
définitive, la tarification de la congestion fonctionne : la fréquentation des transports en 
commun augmente, les bus circulent plus vite et des millions de New-Yorkais en 
profitent. Nous devons poursuivre sur cette lancée et nous ne pouvons pas revenir sur 
cette avancée essentielle pour les usagers des transports en commun et tous les New-
Yorkais. »  
  
Lisa Daglian, directrice exécutive du comité consultatif permanent des citoyens 
(Permanent Citizens Advisory Committee) auprès de la MTA, a déclaré : « La 
tarification de la congestion fonctionne. C’est un fait ! Nous constatons des avantages 
immédiats dans la ville et la région, avec une diminution du trafic, une amélioration des 
temps de trajet quotidien et des vitesses plus élevées : c’est une bonne nouvelle pour 
les conducteurs, les usagers des bus, les véhicules d’urgence et les livraisons. La 
réduction des embouteillages s’est également traduite par des rues plus sûres, moins 
de bruit, et de bons résultats pour Broadway, les restaurants, les signatures de baux 
commerciaux et les entreprises, petites et grandes. Les usagers des transports en 
commun sont également les grands bénéficiaires, avec des stations plus accessibles, 
des améliorations de la signalisation et des bus plus performants. Je remercie la 
gouverneure Hochul d’avoir tenu bon et de s’être faite la défenseure des usagers des 
transports en commun et de notre économie ! »  
  

Samara Karasyk, PDG du Hudson Square Business Improvement District, a 
déclaré : « La tarification de la congestion est une victoire pour notre ville et je tiens à 
remercier la gouverneure Hochul pour ses efforts constants. Les New-Yorkais et les 
quartiers de la ville de New York, comme Hudson Square bénéficient énormément 



d’une réduction des embouteillages et d’un financement accru des transports en 
commun. Cela améliore notre environnement, rend les rues plus sûres, permet de créer 
des espaces piétonniers plus accueillants et favorise le dynamisme du quartier 
d’affaires. Nous avons déjà constaté une diminution tangible du trafic autour du Holland 
Tunnel, ce qui, avec les mesures que nous avons déployées ces 15 dernières années 
pour étendre et verdir nos rues et nos trottoirs, contribuera à la croissance de 
l’économie locale et à la vitalité de notre communauté. »  
  

Jeffrey LeFrancois, directeur exécutif de la Meatpacking District 
Management Association, a déclaré : « Les transports en commun sont un élément 
fondamental de la ville de New York et l’amélioration du réseau est bénéfique pour les 
entreprises, le Meatpacking district et la région. La fluidification du trafic rend les rues 
plus silencieuses et plus efficaces. Et s’il y a bien une chose que les entreprises aiment 
le plus, c’est l’efficacité, car, lorsque nous accordons la priorité à la circulation des 
personnes et des marchandises, nous sommes tous gagnants. »  
  
Julie Stein, directrice exécutive de l’Union Square Partnership, a déclaré : « Union 
Square connaît un regain de fréquentation d’une année sur l’autre. Depuis le début de 
l’année 2025, la fréquentation moyenne d’Union Square en semaine a atteint ses 
niveaux les plus élevés pour cette saison dans l’histoire récente, dépassant à la fois les 
niveaux de référence d’avant la pandémie et ceux des années récentes pour les mois 
de janvier et février. Notre communauté nous dit qu’Union Square est plus paisible et 
plus accueillant pour les piétons, et que les temps de transport en surface pour entrer et 
sortir du district se sont améliorés. Bien que la tarification de la congestion ait fait l’objet 
de nombreux débats, elle fournit actuellement à l’État de New York des données en 
temps réel cruciales pour comprendre les effets de la politique sur la fluidité du trafic, 
l’environnement et l’expérience des New-Yorkais. Ces informations précieuses sont 
essentielles pour informer et façonner la planification des transports de notre ville pour 
les années à venir. »  
  
La présidente de la Garment District Alliance, Barbara Blair, a déclaré : « La 
tarification de la congestion joue un rôle important en nous aidant à réduire le trafic, à 
améliorer la qualité de l’air et à renforcer notre ville. Nous devons aller de l’avant et 
continuer à nous attaquer à ces questions essentielles. Nous ne pouvons pas revenir 
en arrière et nous soustraire à notre responsabilité d’assurer un meilleur avenir à nos 
communautés. »  
  
Cristina Furlong, membre fondatrice de Make Queens Safer, a déclaré : « Vingt ans 
de dévouement et d’attention à la tarification de la congestion nous permettent d’avoir 
des rues plus sûres ! Le trafic se déroule à merveille et les voisins de toutes les 
catégories économiques ont été agréablement surpris par le succès de ce programme. 
Nous sommes impatients de récolter les fruits de l’amélioration des transports en 
commun que chaque New-Yorkais mérite. C’est particulièrement important pour nous 
dans le Queens, car nous voyons des milliers de personnes sur nos quais chaque jour, 
malgré leur encombrement et la nécessité d’en améliorer l’accessibilité, ce qui sera 
possible plus rapidement pour un plus grand nombre de personnes grâce au 



financement de la tarification de la congestion. Nous apprécions le leadership constant 
de la gouverneure Hochul sur la tarification de la congestion et nous la remercions, 
ainsi que la MTA, pour sa gestion consciencieuse. »  
  
Christopher Schuyler, avocat en chef du programme de justice pour les 
personnes handicapées de la New York Lawyers for the Public Interest, a 
déclaré : « La tarification de la congestion est une aubaine pour les New-Yorkais de 
tous horizons, y compris les personnes handicapées, et nous ne pouvons pas permettre 
que les excès du gouvernement fédéral mettent un terme au programme au moment 
même où nous commençons à en récolter les fruits. La tarification de la congestion 
procure à la MTA 15 milliards de dollars de recettes pour financer des projets de 
construction de métro indispensables, notamment des améliorations essentielles et 
attendues depuis longtemps en matière d’accessibilité pour les personnes handicapées. 
Depuis le début de la tarification de la congestion il y a un peu plus de deux mois, nous 
constatons également une amélioration significative de la vitesse de déplacement des 
véhicules dans la zone de péage, ce qui permet aux personnes qui dépendent des bus 
et des services de transport adapté Access-A-Ride d’atteindre plus facilement et plus 
rapidement leur destination. Les personnes handicapées, comme tous les autres New-
Yorkais, méritent de se déplacer plus rapidement et de ne pas perdre de temps dans 
les embouteillages. Nous ne pouvons pas permettre au gouvernement fédéral 
d’intimider les New-Yorkais et de mettre fin à un programme aussi fructueux ! »  
  
Eric A. Goldstein, avocat principal du Natural Resources Defense Council, a 
déclaré : « La tarification de la congestion fonctionne ! Moins de bouchons, moins 
d’accidents, un gain de temps pour celles et ceux qui doivent conduire, moins de 
pollution grâce à l’augmentation du nombre de passagers des métros, des bus et des 
trains, et un CBD plus dynamique que jamais. La gouverneure Hochul et le président de 
la MTA, M. Lieber, ont parfaitement raison de maintenir ce programme fructueux sur la 
bonne voie, en conformité avec les lois de l’État et les lois fédérales. »  
  
Julie Tighe, présidente de la New York League of Conservation Voters, a déclaré : 
« Chaque jour qui passe apporte de nouvelles preuves que la tarification de la 
congestion permet aux navetteurs et aux entreprises d’économiser du temps et de 
l’argent, qu’elle stimule la fréquentation et les performances de la MTA et qu’elle gagne 
en popularité dans toute la région. La tentative malavisée de l’administration Trump de 
mettre fin à ce programme est une trahison des millions de personnes de la classe 
ouvrière qui prennent les bus, les métros et les trains tous les jours, et nous félicitons la 
gouverneure Hochul et le président de la MTA, Janno Lieber, de prendre la défense des 
New-Yorkais face à des échéances bidon et à une intimidation éhontée. Les caméras 
restent allumées. »  
  
Cecilia Ellis, organisatrice de la New York Public Interest Research Group 
Environmental Protection, a déclaré : « Les étudiants avec lesquels nous travaillons 
bénéficient déjà de trajets quotidiens plus rapides et de rues plus sûres, grâce au 
succès immédiat de la tarification de la congestion. Nous sommes impatients de voir 
d’autres avantages, qu’il s’agisse d’ascenseurs dans un plus grand nombre de stations, 



de voies de métro améliorées, de bus plus performants ou d’un air plus pur, grâce à la 
tarification de la congestion. Nous félicitons la gouverneure Hochul d’avoir gardé les 
caméras allumées et fait avancer l’État de New York ! »  
  
Tom Wright, PDG de la Regional Plan Association, a déclaré : « La tarification de la 
congestion permet de réduire le trafic, d’améliorer les transports en commun et de 
soutenir notre économie régionale. Nous félicitons la gouverneure Hochul, qui s’oppose 
fermement aux actions de l’USDOT visant à supprimer la tarification de la congestion, 
un programme autorisé par la loi de l’État et approuvé par le gouvernement fédéral. 
L’arrêt de la tarification de la congestion ne ferait que nuire aux habitants et aux 
entreprises de notre région. »  
  
Carlo A. Scissura, PDG du New York Building Congress, a déclaré : « Les chiffres 
ne mentent pas : la tarification de la congestion génère plus de recettes que prévu, 
libère nos routes plus rapidement que prévu, et nous n’assistons pas aux retombées en 
termes de trafic que certains avaient prédites. Nous ne pouvons pas nous permettre de 
retarder ce programme ne serait-ce qu’un jour. Il s’agit d’une source de revenus 
essentielle, dédiée et récurrente dont la MTA a besoin dès maintenant pour maintenir la 
vigueur de l’économie new-yorkaise et le dynamisme de nos communautés. »  
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