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LA GOUVERNEURE HOCHUL ANNONCE L’ATTRIBUTION D’UN CONTRAT DE 
182 MILLIONS DE DOLLARS POUR LA RELOCALISATION DES SERVICES 

PUBLICS, DANS LE CADRE DE LA PHASE 2 DU PROJET DE MÉTRO DE LA 
DEUXIÈME AVENUE  

  
Une société basée à New York est choisie pour commencer la relocalisation 

d’une infrastructure complexe des services publics en souterrain  
  

La phase 2 du projet de métro de la deuxième avenue assurera un accès 
équitable aux transports vers East Harlem  

  
  

Madame la gouverneure Kathy Hochul a annoncé aujourd’hui que la Metropolitan 
Transportation Authority avait décerné le premier contrat de construction pour 
l’extension du métro de la deuxième avenue, entre la 96e rue et la 125e rue dans le 
quartier d’Harlem, à l’entreprise familiale de BTP C.A.C. Industries, Inc., une société 
basée sur la ville de New York et spécialisée dans les projets d’infrastructure. Les 
182 millions de dollars initialement attribués constituent la première étape de la 
phase 2 du projet de métro de la deuxième avenue. Celui-ci permettra aux résidents 
d’East Harlem, l’un des quartiers les plus dépendants des transports en commun de la 
ville de New York, de bénéficier enfin de services de métro.  
  
« Nous avançons le plus vite possible, afin d’étendre la ligne de métro de la deuxième 
avenue jusqu’à East Harlem et d’améliorer l’accès aux transports pour des milliers de 
New-Yorkais, a déclaré la gouverneure Hochul. Nous venons de franchir une étape 
importante qui marquera le début du chantier, pour la prochaine phase de ce projet 
révolutionnaire. Voilà des dizaines d’années qu’East Harlem rêve de bénéficier d’un 
meilleur accès aux transports. Nous nous engageons à en faire une réalité. »  
  
Ce contrat de construction est le premier des quatre contrats qui doivent être conclus 
pour la nouvelle ligne qui prolongera la ligne Q de la 96e à la 125e rue. Cette extension 
desservira plus de 100 000 usagers par jour en moyenne, et permettra la construction 
de trois nouvelles stations accessibles aux personnes à mobilité réduire dans la 
communauté de East Harlem. L’objectif du contrat est de relocaliser les services publics 
de la deuxième avenue, de la 105e à la 110e rue, au niveau de la future station de la 
106e rue, afin de faciliter la construction en tranchée couverte de la station qui aura lieu 
par la suite.  



  
La ville de New York possède l’un des réseaux de services publics souterrains les plus 
complexes au monde. La majeure partie n’est pas répertoriée sur des cartes, ce qui 
peut augmenter les coûts et les délais des projets en cours. Une des grandes leçons 
apprises au cours de la phase 1 du métro de la deuxième avenue est qu’il est 
nécessaire d’anticiper la relocalisation des services publics, avant de commencer les 
travaux de la station et la construction du tunnel. Cette mesure permettra de limiter les 
coûts inutiles et les retards au cours de la phase 2 du projet.  
  
Selon Janno Lieber, président et PDG de la MTA : « En permettant un accès 
équitable aux transports, la phase 2 du métro de la deuxième avenue changera des 
vies et offrira de nouvelles opportunités au sein de la communauté d’East Harlem qui 
attend ce jour depuis des décennies. L’extension du métro de la deuxième avenue 
permettra à plus de 100 000 usagers par jour de se rendre à leur travail, dans leurs 
établissements scolaires ou à leurs loisirs, non seulement au sein de la ville, mais aussi 
dans toute la région. »  
  
Jamie Torres-Springer, directeur de la construction et du développement de la 
MTA a affirmé : « La MTA a tiré de précieux enseignements des projets ultérieurs et 
s’applique à les mettre en pratique dans la phase 2 du métro de la deuxième avenue. 
En prenant les devants pour relocaliser les services publics, ce contrat illustre notre 
nouvelle approche. En améliorant notre manière de faire, nous cherchons à mener à 
bien ce projet avec plus d’efficacité et à proposer aux résidents d’East Harlem une plus 
grande offre de transports, avec un service plus rapide, moins cher et meilleur 
qu’avant. »  
  
Charles Schumer, chef de la majorité au Sénat américain, a déclaré : « Je me suis 
battu bec et ongles pour que la loi bipartisane sur les infrastructures et l’emploi 
permettent des investissements historiques dans le domaine des transports. Et c’est ce 
qui a poussé le gouvernement fédéral à engager 3,4 milliards de dollars dans le projet 
de métro de la deuxième avenue, cet automne. Je suis fier de voir l’avancée de ce 
projet. Le projet du métro de la deuxième avenue prolongera la ligne de métro jusqu’à 
East Harlem et au-delà et reliera des milliers d’usagers à l’emploi, à l’éducation, aux 
loisirs, à leurs familles et à leurs amis, mais aussi à de nouvelles opportunités. »  
  
Pour le représentant Jerrold Nadler, « L’annonce d’aujourd’hui, au sujet du premier 
contrat de construction pour l’extension du métro de la deuxième avenue marque un 
tournant majeur dans notre combat pour remédier au manque de transports qui 
impacte, depuis longtemps, les habitants d’East Harlem. Je suis fier d’avoir été un 
ardent défenseur de ce projet depuis ses débuts. Il permettra aux habitants et aux 
navetteurs de l’East Side d’accéder à de nouvelles opportunités et à de nouvelles 
liaisons. »  
  
Le représentant Adriano Espaillat a, quant à lui, déclaré : « L’annonce d’aujourd’hui 
marque une étape majeure vers l’aboutissement de ce projet du métro de la deuxième 
avenue. Je suis fier d’avoir apporté ma contribution à l’accord de financement intégral 



par une subvention fédérale, sans lequel une telle annonce n’aurait pas été possible. 
Ce contrat de 187 millions de dollars représente un pas de plus vers la réalisation de ce 
projet en garantissant les infrastructures souterraines nécessaires pour offrir des 
services de transport aux centaines de milliers d’habitants qui peuplent East Harlem et 
toute la région. Je félicite Mme la gouverneure Hochul, M. Lieber, PDG de la MTA, et 
tous ceux qui ont contribué à la réalisation de cette nouvelle étape. »  
  
Selon Jose Serrano, sénateur d’État, « La seconde phase du métro de la deuxième 
avenue marque un tournant majeur dans ce projet dont l’objectif très attendu est 
d’améliorer les transports publics dans la ville de New York. Ce projet va doter le 
quartier d’East Harlem de trois nouvelles stations accessibles aux personnes à mobilité 
réduite, créer des correspondances avec les lignes 4, 5, 6 et les trains du Metro-North, 
et simplifier les connexions avec le service de bus M60 Select vers l’aéroport de 
LaGuardia. Il ne s’agit pas seulement d’augmenter l’offre de transport pour East Harlem 
et les environs, mais aussi de contribuer, de manière générale, à améliorer la qualité de 
vie des près de 100 000 usagers qui emprunteront quotidiennement l’extension de la 
nouvelle ligne Q. »  
  
Le sénateur d’État Cordell Cleare s’est dit « satisfait de voir que la phase 2 du métro 
de la deuxième avenue progresse. J’attends le jour où mes électeurs d’East Harlem 
pourront enfin bénéficier d’un accès équitable et de qualité aux transports. »  
  
Eddie Gibbs, membre de l’Assemblée, a affirmé : « C’est une victoire historique pour 
East Harlem ! Le lancement de la phase 2 du projet du métro de la deuxième avenue 
signifie que nous allons enfin offrir un service de métro à tous les habitants et visiteurs 
d’East Harlem qui l’attendent depuis si longtemps. En signant le premier contrat de 
construction, nous venons de franchir une étape de plus vers la réalisation de ce projet 
qui améliorera l’accès au transport, le développement économique et la vie de la 
communauté. Je suis fier d’avoir collaboré avec Mme la gouverneure Hochul et la MTA 
pour prodiguer à mes compatriotes d’East Harlem plus de perspectives, d’autonomie et 
de services pratiques. »  
  
Pour Xavier A. Santiago, président du conseil CB11 de Manhattan, « L’extension 
du métro de la deuxième avenue est un projet qui a traversé les générations. Ma grand-
mère et mon père en parlaient déjà en leur temps. L’attribution du premier de toute une 
série de contrats est un nouveau pas pour offrir un accès équitable aux transports à de 
nombreux habitants d’East Harlem. Nous encourageons la MTA à écouter 
attentivement la communauté et à tenir compte de ses avis à chaque étape de ce projet 
afin que cette phase 2 soit une réussite. »  
  
La présidente du conseil d’administration d’Uptown Grand Central, Diane Collier, 
a déclaré : « Uptown Grand Central a pour mission de transformer la 125e rue Est en 
un couloir prospère et de créer une porte d’entrée accueillante vers East Harlem. Nous 
sommes ravis d’apprendre que la MTA a déjà octroyé l’un des nombreux contrats qui 
contribueront à la phase 2 du métro de la deuxième avenue pour ouvrir de nouvelles 
opportunités en matière d’emplois et de création de petites entreprises au sein de la 



communauté. Nous nous réjouissons du potentiel qu’offre le métro de la deuxième 
avenue afin de construire le centre de transit dynamique que les habitants de Harlem 
méritent ».  
  
En juillet, la MTA avait également dévoilé de nouveaux croquis conceptuels des 
stations proposées pour l’extension, donnant ainsi aux futurs usagers un tout premier 
aperçu de l’intérieur et de l’extérieur des stations potentielles. Les avant-projets sont 
soumis à d’autres modifications et sont disponibles ici.  
  
Les recettes provenant de la tarification de la congestion permettront de financer à 
hauteur de 15 milliards de dollars des projets essentiels dans le cadre du programme 
d’investissement actuel de la MTA, qui comprend la phase 2 du métro de la deuxième 
avenue.  
  
Dans le cadre de l’engagement de la MTA à livrer les projets d’infrastructures clés de 
manière plus efficace, plus rapide et moins coûteuse, le premier contrat de la phase 2 
intègre les leçons tirées de la phase 1 du métro de la deuxième avenue. La prise en 
compte dès le départ des besoins de relocalisation des services publics réduira le 
risque de coûts imprévus ou de retards au fur et à mesure de l'avancement de la 
construction. Le premier contrat comprendra également des modifications temporaires 
du paysage urbain qui seront nécessaires pendant la construction, y compris de 
nouvelles pistes cyclables pour remplacer celles qui seront affectées par la construction 
sur la deuxième avenue, et l'assainissement des bâtiments en préparation des futurs 
contrats pour la nouvelle station de métro sur la 106ème rue.  
  
D’autres initiatives de maîtrise des coûts dans la phase 2 comprennent la réutilisation 
d’un segment de tunnel construit dans les années 1970 entre la 110e et la 120e rue le 
long de la deuxième avenue, l’acquisition précoce de biens immobiliers, l’adoption de 
structures contractuelles de meilleure valeur telles que les contrats A+B, la réduction de 
l’espace interne et auxiliaire, et la coordination étroite des contrats.  
  
À propos de la Phase 2  
La deuxième phase du projet consistera à étendre le service de train Q de la 96e rue au 
nord jusqu’à la 125e rue, puis à l’ouest de la 125e rue jusqu’à Park Avenue, soit environ 
24 km au total. Il y aura deux nouvelles stations sur la 106e et la 116e rue sur la 
deuxième avenue, et une connexion directe avec la station de métro existante sur la 
125e rue sur la ligne de métro de Lexington Avenue. La phase 2 comprendra également 
une entrée sur Park Avenue pour permettre des liaisons pratiques avec la gare de la 
125ème rue de Metro-North Railroad.  
  
Chaque station comprendra des bâtiments annexes en surface qui abriteront les 
équipements de ventilation, mécaniques et électriques, ainsi qu'un espace pour 
d'éventuels commerces au rez-de-chaussée et des locaux à usage collectif. 
L’expansion permettra de desservir 100 000 usagers quotidiens supplémentaires et 
d’offrir trois nouvelles stations accessibles aux personnes handicapées, ce qui 
rehaussera le niveau de confort et de commodité pour les clients. L’amélioration de la 

https://gcc02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fnew.mta.info%2Fproject%2Fsecond-avenue-subway-phase-2&data=05%7C02%7CRicardo.Pelaez%40otda.ny.gov%7Cc4de375f33d3415d9c3b08dc1b79a3dc%7Cf46cb8ea79004d108ceb80e8c1c81ee7%7C0%7C0%7C638415456460496751%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=5lTUDEQStmQrlKhRDXVdeDR6RWavA9neqmbLbav9lVs%3D&reserved=0


connectivité multimodale à la station de la 125e rue, à Park Avenue, avec des 
correspondances avec le 4 5 6, les trains Metro-North et le service de bus M60 Select 
vers l’aéroport LaGuardia, permettra des correspondances pratiques avec d’autres 
lignes de métro et de trains de banlieue, facilitant ainsi un transport plus fluide et plus 
rapide à travers la ville et la région métropolitaine.  
  
À propos de la Phase 1  
La phase 1 du projet a permis d’étendre la ligne Q de la 63e rue à la 96e rue. Il s’agit de 
la plus grande expansion du réseau de métro de la ville de New York depuis 50 ans. Le 
service a été ouvert le 1er janvier 2017, avec des stations supplémentaires aux 72e et 
86e rues. Depuis son achèvement, le métro de la deuxième avenue a transporté plus 
de 130 millions de passagers au total, dont plus de 200 000 lors d'une journée normale 
avant la pandémie.  
  
  

###  
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