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GUBERNATOR HOCHUL OGLASZA PUBLIKACJE OSTATECZNEJ OCENY
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PROGRAMU POBIERANIA OPLAT ZA
WJAZD DO CENTRALNEGO OBSZARU MIEJSKIEGO ORAZ WSTEPNA DECYZJE
O NIESTWIERDZENIU ZNACZACEGO NEGATYWNEGO WPLYWU INWESTYCJI

Jest to wazny etap w procesie zatwierdzania pierwszego w kraju programu opfat
za wjazd do centralnego obszaru miejskiego, ktory poprawi jakos¢ powietrza w
regionie, rozwigze powazny problem zageszczenia ruchu w Nowym Jorku i
zapewni kluczowe srodki na inwestycje w transport publiczny

Wprowadzono tez poprawki na podstawie wczesniejszych dziatan na rzecz
spotecznosci cierpigcych z powodu niesprawiedliwosci sSrodowiskowej

Opublikowane dokumenty beda przez 30 dni dostepne do publicznego wgladu

Rada ds. Mobilnosci Ruchu Drogowego ma opracowa¢ rekomendowane stawki i
model opfat

Gubernator Kathy Hochul ogtosita dzi$, ze Zarzad Transportu Metropolitalnego
(Metropolitan Transportation Authority, MTA), Departament Transportu Stanu Nowy
Jork (New York State Department of Transportation, NYSDOT) oraz Departament
Transportu Miasta Nowy Jork (New York City Department of Transportation, NYCDOT)
przygotowaty ostateczng ocene oddziatywania na srodowisko w zwigzku z Programem
pobierania opfat za wjazd do centralnego obszaru miejskiego (Central Business District
Tolling Program) oraz ze Federalna Administracja Autostrad wydata wstepng decyzje o
niestwierdzeniu znaczgcego negatywnego wptywu inwestycji.

~Jest to zamkniecie waznego etapu, ktéry przybliza nas do celu, jakim jest zapewnienie
mieszkancom stanu Nowy Jork czystszego powietrza, lepszego transportu publicznego
i sprawniejszego ruchu ulicznego” — powiedziata gubernator Hochul. ,Program ten
ma kluczowe znaczenie dla miasta Nowy Jork w perspektywie dtugoterminowej dzieki
usprawnieniu codziennych dojazdow i utatwieniu rozwoju firm”.

Opublikowane dzis dokumenty bedg przez 30 dni formalnie dostepne do wglgdu
publicznego w wersji online w tym miejscu. Na wskazanej stronie mozna tez znalez¢
miejsca, w ktérych dostepne bedg wydrukowane wersje dokumentow. Po uptywie 30 dni
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Federalna Administracja Autostrad (Federal Highway Administration, FHWA) podejmie
ostateczng decyzje, ktéra zakonczy analize potencjalnego oddziatywania na srodowisko
wdrozenia Programu pobierania optat za wjazd do centralnego obszaru miejskiego. Po
zawarciu umowy z Federalng Administracjg Autostrad pobieranie optat moze sie
rozpoczgc¢ po uptywie maksymalnie 310 dni, w czasie ktorych wykonawcy zaprojektuja,
wybudujg, przetestujg i uruchomig stosowny sprzet do pobierania optat.

W tym czasie szescioosobowa Rada ds. Mobilnosci Ruchu Drogowego (Traffic Mobility
Review Board, TMRB) opracuje rekomendowane stawki optat za przejazd wraz z
ewentualnymi znizkami, kredytami za przejazd i/lub zwolnieniami. Rekomendacje
zostang przedstawione zarzgdowi MTA dziatajgcemu w ramach swoich kompetencji
prawnych jako nadzorca Zarzgdu Mostow i Tuneli Triborough (agencji MTA), ktéry
bedzie pobiera¢ optaty za przejazd. Po ztozeniu i opublikowaniu proponowanej struktury
optat za przejazd oraz po uptywie okresu na zgtaszanie uwag MTA zorganizuje
wystuchanie publiczne przed przyjeciem ewentualnego modelu optat.

Burmistrz miasta Nowy Jork, Eric Adams, powiedziat: ,Rzgd federalny dat kolejne
zielone swiatto na wprowadzenie programu pobierania optat za zageszczenie ruchu
drogowego, a my jestesmy gotowi do ich wtasciwego wdrozenia. Nie chodzi tu tylko o
zmniejszenie ruchu. To takze inwestycja w nasz system transportu publicznego i
Szansa ha czystsze powietrze w najbardziej zanieczyszczonych dzielnicach.
Odpowiednie przygotowanie sie na przysztos¢ wymaga uwzglednienia w postepie
wszystkich mieszkancow i nie moze obcigza¢ konsekwencjami spotecznosci
marginalizowanych. Ten plan bedzie stuzy¢ wszystkim nowojorczykom, nie pomijajgc
nikogo. Chce podziekowac Sekretarzowi Transportu USA Buttigiegowi, gubernator
Hochul, kongresmenowi Torresowi i wszystkim tym, ktorzy przyczynili sie do realizacji
tej inicjatywy”.

Prezes i dyrektor generalny MTA, Janno Lieber, powiedziat: ,Optaty za
zageszczenie ruchu drogowego to mniejsze korki, bezpieczniejsze ulice, czystsze
powietrze, wieksze mozliwosci gospodarcze i lepszy transport publiczny”.

Komisarz Departamentu Transportu Stanu Nowy Jork, Marie Therese Dominguez,
powiedziata: ,Stanowy Departament Transportu we wspotpracy z MTA i NYCDOT
docenia staranno$¢ FHWA w procesie certyfikacji oceny oddziatywania na srodowisko
Programu pobierania optat za wjazd do centralnego obszaru miejskiego. Jest to bardzo
rygorystyczny proces, ktory zaktada znaczgcy udziat spoteczenstwa. Mimo ze wcigz
pozostaje wiele do zrobienia, bedziemy kontynuowac¢ wspétprace z naszymi partnerami
i spotecznoscig lokalng, aby przyspieszy¢ realizacje tego przedsiewziecia”.

Komisarz Departamentu Transportu Miasta Nowy Jork, Ydanis Rodriguez,
powiedziat: ,Opfaty za zageszczenie ruchu drogowego poprawig nasz standard zycia,
przyspieszg kursowanie autobuséw i wptyng pozytywnie na bezpieczenstwo ulic oraz
czystos¢ powietrza. Jest to wazny krok naprzdd w realizacji naszego planu, ktory
koncentruje sie na rownosci i sprawiedliwosci sSrodowiskowej. Z dumg wspieramy
pomyst wprowadzenia optat i liczymy na dalszg udang wspétprace z naszymi



partnerami na szczeblu miejskim, stanowym i federalnym, z ktérymi realizujemy
pierwszy taki program w Stanach Zjednoczonych”.

Czlonek Izby Reprezentantéw, Ritchie Torres, powiedziat: ,0d chwili objecia urzedu
jestem zwolennikiem wprowadzenia opfat za zageszczenie ruchu drogowego, poniewaz
uwazam, ze sg one sposobem na zmniejszenie korkow, poprawe jakosci powietrza,
zmniejszenie liczby zachorowan na astme i stabilizacje sytuacji MTA — sity napedowej
najwiekszego miasta Ameryki. Przez caty czas podkreslam tez, ze kazdy plan
pobierania opfat za zageszczenie ruchu drogowego musi uwzgledniac i szanowac
wyjatkowe potrzeby Bronxu w zakresie ochrony srodowiska i zdrowia publicznego. Z
dumg moge powiedziec, ze w ciggu pieciu lat udato mi sie pozyska¢ 155 min USD na
nowe inwestycje majgce na celu znaczne zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i
emisji gazéw cieplarnianych. Chodzi m.in. o wymiane chfodni transportowych na
ciezarowkach z silnikami Diesla, budowe infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych,
rozwoj szkolnego programu walki z astma, renowacje lokalnych parkéw i terenéw
zielonych oraz poprawe monitorowania jakosci powietrza. Dziekuje gubernator Hochul,
przewodniczgcemu MTA Lieberowi, burmistrzowi Adamsowi i administracji prezydenta
Bidena za wystuchanie gtosow naszej spotecznosci i podjecie wraz ze mng wysitkow w
celu stworzenia sprawiedliwego srodowiskowo planu optat za zageszczenie ruchu
drogowego, ktory pomoze odwrocic¢ dtugi i szkodliwy proces rasizmu ekologicznego w
Bronksie i nie tylko”.

Czlonek Izby Reprezentantéw, Jerrold Nadler, powiedziat: ,Zatwierdzenie planu
pobierania optat za zageszczenie ruchu drogowego przez FWHA to zwyciestwo
mieszkancow stanu Nowy Jork w walce o czystsze powietrze, bezpieczniejsze ulice i
lepszy transport publiczny. Od samego poczatku walcze o wprowadzenie tych optat,
poniewaz jest to najlepszy sposdéb na pozbycie sie samochoddéw z naszych
zattoczonych drég i zmiane rozktadu ulic w celu stworzenia przestrzeni dla parkow,
osobnych sciezek rowerowych i wydzielonych paséw dla autobuséw, co pozwoli
poprawi¢ szybko$c¢ i efektywnos¢ dojazddéw. Jestem dumny ze swojej pracy, dzieki
ktérej stan Nowy Jork jako pierwszy w kraju wprowadzi to rozwigzanie i ktora zapewni
MTA bardzo potrzebne finansowanie. Nasz program otrzymat zielone swiatto od rzgdu
federalnego, dlatego licze na dalszg udang wspétprace z MTA, Radg ds. Mobilnosci
Ruchu Drogowego i liderami spotecznymi, ktéra doprowadzi do terminowego
wprowadzenia opfat za zageszczenie ruchu”.

Czlonek Izby Reprezentantéw, Dan Goldman, powiedziat: ,Miasto Nowy Jork jest
gotowe stuzy¢ za wzér dla catego kraju i utorowac droge do poprawy jakosci powietrza i
systemu transportu publicznego poprzez wprowadzenie optat za zageszczenie ruchu.
To sprawdzone i niezwykle wazne rozwigzanie zmniejszy ruch uliczny, przyniesie
korzysci srodowisku, poprawi infrastrukture transportowg i sprawi, ze nasze ulice beda
bezpieczniejsze. JesteSmy o krok blizej do oficjalnego wprowadzenia opfat za
zageszczenie ruchu drogowego w Nowym Jorku i zapoczatkowania nowej przysztosci
dla naszego miasta. Czas zrealizowac¢ to do konca”.



Czlonek Izby Reprezentantéw, Adriano Espaillat, powiedziat: ,Ciesze sieg, ze Zarzad
Transportu Metropolitalnego (Metropolitan Transportation Authority, MTA), Departament
Transportu Stanu Nowy Jork (New York State Department of Transportation, NYSDOT)
oraz Departament Transportu Miasta Nowy Jork (New York City Department of
Transportation, NYCDOT) przygotowaty ostateczng ocene oddziatywania na
srodowisko w zwigzku z Programem pobierania optat za wjazd do centralnego obszaru
miejskiego. W tym waznym okresie musimy konsekwentnie pracowac nad
kompleksowg analizg wszystkich aspektdéw tego programu. Licze na dalszg udang
wspotprace z tymi agencjami na szczeblu federalnym. Musimy wdrozy¢ ten program
wspolnie przy odpowiednim udziale zainteresowanych stron oraz na biezgco
informowac o nim naszych mieszkancéow”.

Senator stanowa, Liz Krueger, powiedziata: ,Osoby mieszkajgce i pracujgce na
Manhattanie doskonale znajg negatywny wptyw zageszczenia ruchu drogowego na
codzienne zycie — zanieczyszczenie powietrza, hatas, zagrozenia dla pieszych na
przepetnionych ulicach, a takze frustracja zwigzana z utknieciem w korku w sytuacjach,
gdy musimy skorzysta¢ z samochodu lub takséwki. Znamy tez korzysci ptynace z
dobrze finansowanego, niezawodnego i szybkiego transportu publicznego. Optaty za
zageszczenie ruchu drogowego to sprawdzone rozwigzanie, ktore zmniejszy zatory,
poprawi jakos¢ zycia mieszkancow Manhattanu i zapewni pilnie potrzebne srodki na
utrzymanie metra i autobusow, z ktérych codziennie korzysta wiekszosc
nowojorczykow. Ciesze sie, ze ten proces w koncu ruszyt i ze bedzie jeszcze kilka
okazji do uwzglednienia opinii mieszkancow. Licze na jak najszybszg realizacje tego
przedsiewziecia”.

Senator stanowy, Brad Hoylman-Sigal, powiedziat: ,\Wprowadzenie opfat za
zageszczenie ruchu drogowego jest pomystem z 2019 r. Udato sie go zrealizowac
dopiero w 2023 r. Z dumg gtosowatem za pierwszym w kraju programem pobierania
optat za wjazd do centralnego obszaru miejskiego, poniewaz oznacza on lepszy
transport publiczny dla wszystkich nowojorczykéw, czystsze powietrze i cichsze ulice
dla moich wyborcow oraz wiekszg wygode dla wszystkich uzytkownikow drog. Dziekuje
gubernator Hochul i MTA za szybkie wydanie ostatecznej oceny oddziatywania na
Srodowisko, ktéra pozwolita przystgpi¢ do wdrozenia tego waznego programu”.

Prezydent Dzielnicy Manhattan, Mark Levine, powiedziat: ,Manhattan ma jeden z
najnizszych wskaznikéw posiadania samochoddw w kraju, a zageszczenie ruchu jest tu
jedne z najwyzszych. Opfaty za wjazd do centralnego obszaru miejskiego pomogg
zmniejszy¢ liczbe pojazddw na ulicach miasta, a jednoczesnie zapewnig potrzebne
finansowanie systemu transportu publicznego. MTA podejmuje znaczgce dziatania w
celu wyeliminowania wszelkich potencjalnych negatywnych skutkow tej inicjatywy, co
jest bardzo wazne. Wcigz jednak trzeba dopracowac szczegoty, dlatego zachecam
wszystkich nowojorczykéw do udziatu w procesie wystuchania publicznego. Musimy
wspolnie dopilnowac, zeby ten program byt skuteczny”.

Przewodniczacy organizacji Association for a Better New York (ABNY), Steven
Rubenstein, powiedziat: ,Wyrazamy uznanie dla MTA za podjecie tych waznych



krokéw w kierunku dtugo oczekiwanego przyjecia i wdrozenia systemu optat za
zageszczenie ruchu drogowego. Aby miasto i tutejsze firmy mogty sie rozwijac,
mieszkancy potrzebujg niezawodnego transportu publicznego i ulic, ktore nie sg
wiecznie zakorkowane. Dzieki optatom za zageszczenie ruchu nasz region stanie sie
bardziej konkurencyjny gospodarczo, ekologiczny i przyjazny dla mieszkancow”.

Starsza doradczyni ds. polityki w organizacji Reinvent Albany, Rachael Fauss,
powiedziata: ,Wyrazenie przez rzad federalny wstepnej zgody na wprowadzenie optat
za zageszczenie ruchu to wspaniata wiadomosc¢ dla mieszkancéw stanu Nowy Jork.
Oczekujemy, ze gubernator Hochul bedzie konsekwentnie podejmowac¢ zdecydowane
dziatania na rzecz jak najszybszego wdrozenia tego programu, ktéry zapewni 15 mid
USD na sfinansowanie planu inwestycyjnego MTA. Rada ds. Mobilnosci Ruchu
Drogowego musi teraz — opierajgc sie na faktach i zdrowym rozsgdku —
zarekomendowac zarzgdowi MTA wysokos¢ stawek i wprowadzi¢ przepisy o optatach
za zageszczenie ruchu w zycie”.

Dyrektor wykonawcza Statego Obywatelskiego Komitetu Doradczego MTA, Lisa
Daglian, powiedziata: ,Potwierdzenie zgodnosci z wymogami prawa wydane przez
FHWA oraz pakiet sSrodkéw tagodzacych wyszczegdlniony w ostatecznej ocenie
oddziatywania na srodowisko i wstepnej decyzji FONSI sygnalizujg, ze program opfat za
zageszczenie ruchu zostanie juz wkrétce wdrozony. Ten pierwszy krok do zwiekszenia
inwestycji w transport publiczny, zmniejszenia natezenia ruchu i poprawy jakosci
powietrza w regionie to wielki sukces dla pasazerow komunikacji miejskiej i milionow
innych osob — w tym kierowcéw — ktorzy skorzystajg na wprowadzeniu systemu optat.
Wyrazamy uznanie dla USDOT, gubernator Hochul, MTA i ich partneréw — NYS DOT i
NYC DOT — za sumienne podejscie do wprowadzenia srodkéw tagodzacych
potencjalne zjawiska niesprawiedliwe dla pewnych grup mieszkancow, ktére zostaty
zgtoszone w trakcie procesu oceny. Chodzi m.in. znizki dla kierowcow o niskich
dochodach, ograniczenia optat za takséwki i pojazdy wynajmowane oraz dziatania na
rzecz poprawy jakosci powietrza, ktdre polepszg sytuacje spotecznosci cierpigcych z
powodu niesprawiedliwosci srodowiskowej, szczegdlnie w Bronksie. W slady Nowego
Jorku powinny pojs¢ inne miasta”.

Prezes i dyrektor generalny organizacji Regional Plan Association (RPA), Tom
Wright, powiedziat: ,Od dziesiecioleci Nowy Jork zmaga sie z ogromnymi korkami,
ktére powodujg zanieczyszczenie powietrza, nieprzejezdnos¢ drog, niszczenie wiezi
spotecznych i ostabienie gospodarki. Podczas pandemii COVID sytuacja ulegta
pogorszeniu, poniewaz wiecej 0sob zaczeto dojezdzac do pracy samochodami.
Opublikowanie oceny oddziatywania programu optat za zageszczenie ruchu na
Srodowisko przybliza nas do ostatecznego rozwigzania tego problemu i wdrozenia
polityki, ktéra przyniesie korzysci zaréwno kierowcom, jak i pasazerom transportu
publicznego oraz lokalnym spotecznosciom. W imieniu RPA gratuluje gubernator
Hochul i MTA osiggniecia tego waznego etapu i licze na udang wspotprace z MTA,
miastem Nowy Jork i catym regionem. Wspdlnie zadbamy o zapewnienie skutecznego
dziatania programu poprzez utrudnienie omijania ptatnych tras, ograniczenie zwolnien z
optat i finansowanie $rodkéw tagodzgcych. Prawidtowe wdrozenie programu spowoduje



poprawe stanu zdrowia mieszkancéw miasta i regionu, uzyskanie srodkéw finansowych
na modernizacje i usprawnienie transportu publicznego oraz poprawe ogdlnej sytuaciji
gospodarczej w regionie”.

Zastepczyni dyrektora wykonawczego organizacji Transportation Alternatives ds.
publicznych, Elizabeth Adams, powiedziata: ,Optaty za zageszczenie ruchu sg
korzystne dla wszystkich — pieszych, rowerzystéw, pasazeréw komunikacji, a nawet
kierowcow wjezdzajgcych do centralnego obszaru miejskiego. Po otrzymaniu zgody od
rzadu federalnego nadszedt czas, by stan Nowy Jork bezzwtocznie wprowadzit program
optat i podjat kroki w celu trwatego odzyskania przestrzeni zajnowanej przez
samochody. Gdy pozbedziemy sie gigantycznych korkow, bedziemy mogli zaczg¢
budowac ulice, ktore naprawde stuzg nowojorczykom — z wiekszg iloscig zieleni,
lepszym transportem publicznym i czystszym powietrzem”.

Dyrektor wykonawcza organizacji Riders Alliance, Betsy Plum, powiedziata: ,WW
imieniu pasazeréw komunikacji wyrazam zadowolenie, ze gubernator Kathy Hochul ma
w koncu srodki potrzebne do pozyskania pieniedzy na naprawe metra i zapewnienie
niezawodnych i przystepnych ustug, z ktérych bedg mogli korzysta¢ wszyscy
mieszkancy stanu Nowy Jork. Po latach opdznien, o ktorych wszyscy pasazerowie
doskonale wiedzg, rzad federalny zdecydowat, ze miliony mieszkancow oraz oséb
dojezdzajgcych do pracy i odwiedzajgcych Nowy Jork mogg w koncu liczy¢é na cos
dobrego. Optaty za zageszczenie ruchu sg najwiekszym zrodtem funduszy na
modernizacje sygnalizacji w metrze, ktora jest przyczyng ciggtych opdznien, na zakup
niezawodnych, najnowoczesniejszych wagonéw metra oraz na budowe nowych wind na
stacjach, z ktorych bedg mogli korzysta¢ wszyscy nowojorczycy. Wprowadzenie optat
pozwoli tez zakonczy¢ impas powodujgcy straty w wysokosci okoto 20 mid USD
rocznie, ktére rodziny wydajg na drozsze towary i ustugi. Szybciej kursowac bedg tez
nasze autobusy. Argumenty przemawiajgce za wprowadzeniem optat za zageszczenie
ruchu oraz wynikajgce z nich korzysci sg dzi$ oczywiste”.

Dyrektor Environmental Defense Fund w stanach Nowy Jork i New Jersey, Mary
Barber, powiedziata: ,Cieszymy sie, ze wydanie przez wiadze federalne zgody na
wdrozenie programu optat za zageszczenie ruchu w Nowym Jorku przybliza miasto do
ograniczenia korkow, redukcji emisji i finansowania niezbednych modernizacji systemu
transportu publicznego. Optaty za zageszczenie ruchu to podstawowe rozwigzanie
wspierajgce zrownowazong przysztos¢ Nowego Jorku. Liczymy na kolejne dziatania
gubernator Hochul na rzecz klimatu i czystej energii, ktére doprowadzg do szybkiego
wdrozenia tego programu, jak rowniez na inne inicjatywy, takie jak elektryfikacja
samochoddw ciezarowych i autobusow, ktore ktadg nacisk na korzysci dla spotecznosci
defaworyzowanych”.

Dyrektor wykonawcza Tri-State Transportation Campaign, Renae Reynolds,
powiedziata: ,Opfaty za zageszczenie ruchu przyniosg wiele korzysci naszemu miastu i
regionowi. Cieszymy sie z ogtoszenia planow tagodzenia negatywnych skutkow
programu przez MTA i gubernator Hochul. Ich wdrozenie, w tym rozbudowa
infrastruktury elektryfikacyjnej i znaczne ograniczenie emisji spalin w przecigzonych



zanieczyszczeniami okolicach, takich jak potudniowy Bronx, pomoze nam w dalszych
staraniach na rzecz poprawy sytuacji w naszym regionie pod wzgledem réwnosci,
zrownowazonego rozwoju, zdrowia i przyjaznosci dla mieszkancow”.

Twoérca i dyrektor kampanii Move NY na rzecz wprowadzenia opftat za
zageszczenie ruchu w Nowym Jorku, Alex Matthiessen, powiedziat: ,Federalna
zgoda na wprowadzenie optat za zageszczenie ruchu jest wielkim zwyciestwem dla
obszaru metropolitalnego Nowy Jork i catego kraju, poniewaz pomoze to innym
miastom starajgcym sie wprowadzi¢ ten innowacyjny program w celu zmniejszenia
ruchu i usprawnienia transportu publicznego. Szczegdlnie wazny jest pokazny pakiet
Srodkow tagodzacych, do ktorych zastosowania zobowigzat sie Nowy Jork i ktore
powinny pomoc w rozpoczeciu od dawna spéznionych staran o poprawe sytuacji w
miescie pod wzgledem sprawiedliwosci i zrbwnowazonego rozwoju’.

Dyrektor ds. dziatalnosci spotecznej w organizacji Bike New York, Jon Orcutt,
powiedziat: ,Jako przedstawiciel Bike New York ciesze sie z postepow we
wprowadzaniu optfat za zageszczenie ruchu i oczekuje na wdrozenie systemu, ktory
pomoze zmniejszy¢ ruch w centralnym obszarze miejskim Nowego Jorku i wokot tego
obszaru. Optaty za wjazd do miasta przyniosty ogromne korzysci pod wzgledem
bezpieczenstwa na ulicach w Londynie i nie mam watpliwosci, ze podobnie bedzie w
Nowym Jorku”.

Ostateczna ocena oddzialywania na srodowisko jest rozwinieciem
wczesniejszych dziatan na rzecz spotecznosci cierpigcych z powodu
niesprawiedliwosci sSrodowiskowej

MTA i oba departamenty transportu przeznacza tgcznie 207,5 min USD w ciggu pieciu
lat na srodki tagodzgce, ktore w duzej mierze dotyczg spotecznosci i populacii
cierpigcych z powodu niesprawiedliwo$ci Srodowiskowej. W sktad tej kwoty wchodzi
47,5 min USD przeznaczonych na nowe znizki dla osob o niskich dochodach oraz 5 min
USD na dodatkowe monitorowanie ruchu drogowego, jakosci powietrza i przystankow
transportu publicznego.

Jak wynika z ostatecznej oceny oddziatywania na srodowisko, srodki tagodzgce bedg
przeciwdziata¢ potencjalnym negatywnym skutkom w spotecznos$ciach cierpigcych z
powodu niesprawiedliwosci srodowiskowej. Oto lista nowych zobowigzan w ramach
ostatecznej oceny oddziatywania na srodowisko:
- Program znizek dla kierowcdw o niskich dochodach, dzieki ktbremu kierowcy
spetniajgcy kryteria bedg mogli liczy¢ na 25% znizki od petnej optaty E-ZPass w
centralnym obszarze miejskim po pierwszych 10 przejazdach w kazdym miesigcu
kalendarzowym (z wytgczeniem okresu nocnego).
- Pobieranie optat od kierowcow takséwek i pojazdéw do wynajecia nie czesciej niz raz
dziennie.
- Regionalne srodki fagodzace

- Znizka w wysokosci co najmniej 50% od opfaty za przejazd w godzinach szczytu

dla samochoddw ciezarowych i innych pojazdéw w godzinach od 00:00 do 4:00.



- Rozszerzenie zakresu programu ekologicznych pojazdéw ciezarowych NYC DOT
w celu przyspieszenia wymiany starych samochodéw z silnikami diesla na
pojazdy o nizszej emisji.
- Rozszerzenie zakresu programu dostaw poza godzinami pracy NYC DOT.
- Lokalne $rodki tagodzagce
- Modernizacja przyczep chtodniczych w Hunts Point Market polegajgca na
eliminacji zasilania szkodliwym olejem napedowym i zastgpieniu go
ekologicznym hybrydowym olejem napedowym.
- Rozbudowa infrastruktury fadowania elektrycznych samochodéw ciezarowych.
- Renowacja parkéw i rozbudowa barier roslinnych wzdtuz drég szybkiego ruchu w
spotecznosciach cierpigcych z powodu niesprawiedliwosci sSrodowiskowe;.
- Instalacja urzagdzen do filtrowania powietrza w szkotach w poblizu drég szybkiego
ruchu.
- Rozszerzenie programu zarzgdzania przypadkami zachorowan na astme w
szkotach prowadzonego przez nowojorski Departament Zdrowia i Higieny
Psychicznej oraz utworzenie nowego centrum leczenia astmy w Bronksie.

TMRB moze zaleca¢ wprowadzenie przepiséw dotyczgcych znizek i zwolnien, ktére
wykraczajg poza zobowigzania zawarte w ocenie.

Zobowigzania te stanowig rozszerzenie wczesniej przedstawionych zobowigzan, takich
jak nadanie priorytetu elektryfikacji zajezdni autobusowych znajdujgcych sie w
spotecznosciach cierpigcych z powodu niesprawiedliwosci Srodowiskowej Bronxu i
potnocnego Manhattanu, wprowadzenie ulgi podatkowej dla mieszkancéw centralnego
obszaru miejskiego o niskich dochodach, ktérych skorygowany dochdd brutto jest
nizszy niz 60 tys. USD, oraz wyeliminowanie optaty depozytowej za przywieszke E-
ZPass w wysokosci 10 USD. Petna lista zobowigzan znajduje sie tutaj.

Korzysci z programu

Na obszarze 28 hrabstw objetych analizg wptywu na srodowisko stwierdzono, ze
sposrod oséb dojezdzajgcych do pracy w centralnym obszarze miejskim Manhattanu
zaledwie 11% podrézuje samochodem, a 85% korzysta z transportu publicznego.
Zmniejszajgc zageszczenie ruchu i generujgc przychody na rzecz transportu
publicznego, program ten bedzie codziennie zapewniac¢ korzysci milionom
mieszkancow. Dzieki nowemu pakietowi srodkéw tagodzgcych program bedzie rowniez
w znacznym stopniu inwestowaé w jako$¢ powietrza w spotecznosciach cierpigcych z
powodu niesprawiedliwosci sSrodowiskowej.

Mniejsze zageszczenie ruchu. Nowy Jork nalezy do najbardziej zakorkowanych miast
w Stanach Zjednoczonych. Zattoczone ulice powodujg spdznienia autobusow i dostaw,
zwiekszajg koszty prowadzenia dziatalnosci gospodarczej i obnizajg standard zycia. W
ramach oceny oddziatywania na srodowisko przewidziano zmniejszenie liczby pojazdow
wjezdzajgcych do centralnego obszaru miejskiego o okoto 15-20%, czyli 110 000-

143 000 pojazddw dziennie, a wiec mniej wiecej tyle, ile dzi$§ wjezdza na Manhattan
przez Most Brooklinski.


https://gcc02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fnew.mta.info%2Fproject%2FCBDTP&data=05%7C01%7CViktoryia.Baum%40otda.ny.gov%7Cf270c2d1f5634fabb1f008db52d0aea7%7Cf46cb8ea79004d108ceb80e8c1c81ee7%7C0%7C0%7C638194828468183209%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=sWb8clFeqzcKJLU2PP%2BxFG9gMZlPJCoDiufUc36VbM0%3D&reserved=0

W poréwnaniu z innymi Srodkami transportu, w tym z metrem, wiekszg czesc¢
gospodarstw domowych o niskich dochodach i nalezgcych do przedstawicieli
mniejszosci w Nowym Jorku obstugujg autobusy. Od 2010 r. predkos¢ autobusow
lokalnych w centralnym obszarze miejskim spadfa o 28%, a linie Select Bus Service na
Manhattanie sg o 19% wolniejsze niz w innych dzielnicach. Biezgce inicjatywy MTA,
takie jak przebudowa sieci autobusowej, juz wykazaty poprawe predkosci, a
wprowadzenie optat za zageszczenie ruchu skréci czas przejazdu nie tylko autobusow,
ale réwniez pojazdow paratranzytowych.

Bardziej sprawiedliwy i dostepny system transportu publicznego. Program
wygeneruje przychody netto wystarczajgce do pozyskania 15 mld USD na program
inwestycyjny MTA na lata 2020-2024, ktory obejmuje projekty przeksztatceniowe.
System transportu publicznego MTA, a w szczegolnosci sie¢ autobusowa, wspiera idee
réownego traktowania mieszkancow, obstugujgc spotecznosci o niskich dochodach i
zamieszkate przez przedstawicieli mniejszosci. Pozyskane srodki pozwolg MTA na
realizacje zdecydowanego planu poprawy dostepnosci, a takze na przeprowadzenie
niezbednych prac remontowych w ponad stuletnim systemie transportowym.

Bezpieczniejsza, bardziej ekologiczna przyszfos$é. \Wprowadzenie optat za
zageszczenie ruchu poprawi 0golng jakosc¢ powietrza w regionie dzieki kompleksowemu
planowi majgcemu na celu wspieranie bardziej ekologicznej przysztosci. Ocena
oddziatywania na srodowisko wykazata we wszystkich scenariuszach poboru optat
ogolny spadek liczby przejechanych kilometréw w centralnym obszarze miejskim i w
catym regionie, a takze zachecenie czesci osdb dojezdzajgcych do pracy do rezygnacii
z pojazdow na rzecz transportu publicznego.

Bezprecedensowe dziatania informacyjne i konsultacje spoteczne

W trakcie procesu analizy wptywu na srodowisko partnerzy realizujgcy projekt
zorganizowali 19 wczesnych sesji informacyjnych, z ktérych dziewie¢ skupiato sie na
spotecznosciach cierpigcych z powodu niesprawiedliwosci srodowiskowej, 10 spotkan z
doradcami technicznymi ds. sprawiedliwosci srodowiskowej i grupami roboczymi
interesariuszy oraz szes¢ wystuchan publicznych po opublikowaniu wstepnej wersji
oceny oddziatywania na srodowisko w sierpniu 2022 r. We wczesnych sesjach
informacyjnych i wystuchaniach publicznych wzieto udziat tgcznie prawie 950 méwcdw.
Zorganizowano rowniez dodatkowe osobne spotkania dla urzednikéw, zarzgdow
spotecznosci, dziataczy na rzecz transportu publicznego i ochrony srodowiska oraz
innych zainteresowanych stron.

MTA i oba departamenty transportu otrzymaty i odpowiedziaty na ponad 22 000 uwag i
ponad 55 000 wnioskow ztozonych za pomocg formularzy. Nagrania wystuchan
publicznych w Internecie obejrzano tgcznie ponad 25 000 razy.

Obszar badan oceny oddzialywania na srodowisko

Po uwzglednieniu i udokumentowaniu wszystkich uwag mieszkancow w ramach
ostatecznej oceny oddziatywania na srodowisko przeanalizowano wptyw pobierania
optat za wjazd do centralnego obszaru miejskiego na zageszczenie ruchu, transport



publiczny, jakos¢ powietrza i wiele innych wskaznikow Srodowiskowych w 28
hrabstwach w stanach Nowy Jork, New Jersey i Connecticut. Obszar badan objat 22
miliony ludzi, w tym 12,3 miliona mieszkancow spotecznosci cierpigcych z powodu
niesprawiedliwosci srodowiskowej oraz pie¢ ludéw plemiennych.

Ocena oddziatywania na srodowisko uwzglednia wptyw na ruch drogowy i transport
publiczny w regionalnej sieci transportowej, na ktérg sktada sie 28,8 min przejazdow w
ciggu przecietnego dnia tygodnia, 61 000 punktéw potgczen drog szybkiego ruchu,
4600 stref analizy ruchu, 44 267 przystankdéw autobusowych lub stacji przesiadkowych,
4170 tras tranzytowych i kilkanascie przedsiebiorstw transportowych oprécz MTA, w
tym NJ TRANSIT, PATH, promy i regionalne linie autobusowe (m.in. Westchester
County Bee-Line, NICE i Suffolk County Transit).

Informacje ogdlne o Programie pobierania optat za wjazd do centralnego obszaru
miejskiego

Program pobierania optat za wjazd do centralnego obszaru miejskiego zostat
zatwierdzony przez wtadze stanu w kwietniu 2019 r. Jest on wzorowany na miejskich
programach optat za zageszczenie ruchu na catym swiecie i ma na celu udroznienie
drég oraz uzyskanie srodkéw potrzebnych na usprawnienie transportu publicznego.
Program przewiduje pobieranie optat za poruszanie sie pojazdami po Manhattanie na
potudnie od 60. ulicy wiacznie, z wytgczeniem ruchu przelotowego na Franklin D.
Roosevelt Drive, West Side Highway, Battery Park Underpass oraz czesci jezdni tunelu
Hugh L. Carey tgczgcego sie z West Street.
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