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GUBERNATOR HOCHUL I KONGRESMEN NADLER OGŁASZAJĄ WZNOWIENIE 
PRZEZ ZARZĄD PORTÓW PROCESU FEDERALNEGO PRZEGLĄDU 

ŚRODOWISKOWEGO W ZWIĄZKU Z PROGRAMEM PORTOWYCH PRZEWOZÓW 
TOWAROWYCH  

   
Federalna Administracja Autostrad zatwierdziła fundusze na kontynuację 

procesu, który został tymczasowo zawieszony w 2020 r. z powodu ograniczeń 
finansowych związanych z pandemią  

   
W ramach II fazy prac nad deklaracją oddziaływania na środowisko zostaną 

przeanalizowane alternatywne rozwiązania pozwalające ograniczyć 
zależność od transportu samochodowego w tranzycie towarowym w 

regionie  
   
Gubernator Kathy Hochul i kongresmen Jerry Nadler ogłosili dziś, że Zarząd Portów 
Nowy Jork i New Jersey wznowi prace nad drugą fazą opracowywania deklaracji 
oddziaływania na środowisko (Environmental Impact Statement, EIS) w związku z 
programem portowych przewozów towarowych (Cross Harbor Freight Movement 
Program). W ramach tego przeglądu zespół pracujący nad EIS przeanalizuje, jak 
projekt portowego transportu kolejowego będzie współdziałał z linią tranzytową 
Interborough Express, która została zapowiedziana przez gubernator Hochul podczas 
orędzia stanowego na rok 2022.   
   
Dzięki działaniom członka Izby Reprezentantów Jerrolda Nadlera, Federalna 
Administracja Autostrad (Federal Highway Administration, FHWA) przyznała środki na 
natychmiastowe wznowienie 2 fazy prac nad deklaracją EIS, która obejmie wymaganą 
prawnie, bardziej szczegółową analizę wpływu inwestycji na środowisko. W ramach EIS 
przeanalizowane zostaną także potencjalne środki łagodzące dla dwóch preferowanych 
wariantów określonych we wcześniejszym badaniu przeprowadzonym w fazie 1, mające 
na celu zmniejszenie obecnego uzależnienia tranzytu towarów przez port Nowy Jork od 
transportu samochodowego.   
   
„Stan Nowy Jork konsekwentnie inwestuje w wydajną sieć tranzytową, która łączy 
mieszkańców i uwzględnia nowoczesne rozwiązania w zakresie transportu towarów i 
ładunków” – powiedziała gubernator Hochul. „Ruszamy zdecydowanie do przodu z 
kolejną fazą projektu portowego transportu kolejowego, ponieważ chcemy radykalnie 
przekształcić infrastrukturę transportową naszego stanu. Chcę podziękować 
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kongresmenowi Nadlerowi za promowanie odważnego programu infrastrukturalnego dla 
stanu Nowy Jork i cieszę się, że wspólnie z nim i naszymi partnerami federalnymi 
będziemy mogli wprowadzić ten program w życie”.  
  
W 2018 r. Zarząd Portów rozpoczął drugą fazę przeglądu środowiskowego związanego 
z tym programem od wyboru konsultanta, który miał przeprowadzić szczegółową 
analizę. Sytuacja finansowa spowodowana pandemią COVID-19 wymusiła czasowe 
wstrzymanie prac w 2020 r. Przekierowanie środków przyznanych wcześniej przez 
FHWA pozwoli ponownie rozpocząć prace nad szczegółową analizą wpływu na 
środowisko i potencjalnych środków łagodzących dla dwóch preferowanych wariantów 
określonych we wcześniejszym badaniu przeprowadzonym w fazie 1 w 2014 r., 
związanych z tranzytem towarów przez port Nowy Jork. Zgodnie z ustawą o krajowej 
polityce środowiskowej (National Environmental Policy Act, NEPA) taka analiza jest 
wymagana przed wydaniem funduszy federalnych na realizację jednej z tych opcji.   
   
Dwie preferowane opcje, które są obecnie analizowane, obejmują budowę tunelu 
towarowego przez port oraz rozbudowę istniejącego systemu do przewozu wagonów 
kolejowych drogą wodną. Opcja z tunelem kolejowym zakłada budowę tunelu do 
przewozu towarów pod portem Nowy Jork o długości ok. 4 mil od miasta Jersey do 
Brooklynu. Opcja z przewozem wagonów kolejowych drogą wodną polega na 
rozbudowie istniejącego systemu, obsługiwanego obecnie przez New York New Jersey 
Rail, LLC, podmiot będący od 2008 r. w całości własnością Zarządu Portów, i obejmuje 
nowe mosty, pływaki, lokomotywy oraz tory.  
  
Przewodniczący Zarządu Portów, Kevin O'Toole, powiedział: „Musimy cały czas 
szukać potencjalnych rozwiązań, które poprawią mobilność i zmniejszą zależność 
regionu od transportu samochodowego, jeśli chodzi o towary kluczowe dla wzrostu 
gospodarczego. Wznowienie tego badania pozwoli dokładnie przeanalizować opcje, 
które mogą pomóc w osiągnięciu tego celu w przyszłości”.  
 
Dyrektor wykonawczy Zarządu Portów, Rick Cotton, powiedział: „W związku z 
przewidywanym znacznym wzrostem przewozów towarowych w ciągu najbliższych 
dwóch dekad, opóźnienia w przepływie towarów będą coraz większym problemem, jeśli 
branża spedycyjna i dystrybucyjna nie znajdzie atrakcyjnych alternatyw dla transportu 
samochodowego. Naszym celem jest zbadanie tych alternatyw i określenie opłacalnych 
rozwiązań dla przyszłego ruchu towarowego, które pozwolą zmniejszyć liczbę 
samochodów ciężarowych na drogach i autostradach regionu”.  
  
Członek Izby Reprezentantów, Jerrold Nadler, powiedział: „Cieszę się, że ten ważny 
projekt infrastruktury transportowej, który wspieram od 30 lat, posuwa się naprzód. 
Portowy towarowy tunel kolejowy połączy region metropolitalny miasta Nowy Jork z 
krajową siecią kolejową i przekieruje transport samochodowy z naszych ulic na nie w 
pełni wykorzystywaną sieć kolejową. Ta zmiana metod transportu towarów w naszym 
regionie przyniesie korzyści gospodarcze, środowiskowe, zdrowotne, a także związane 
z bezpieczeństwem i oszczędnością kosztów dla milionów mieszkańców. Druga faza 
prac nad deklaracją oddziaływania na środowisko jest ważnym etapem tego procesu. 
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Podczas tej fazy przeanalizujemy możliwości dotyczące planowania, inżynierii i 
finansowania budowy portowego towarowego tunelu kolejowego. Możemy i powinniśmy 
wykorzystać linię Bay Ridge do przewozu zarówno osób, jak i towarów. Jestem 
przekonany, że możemy rozwijać równolegle projekty tunelu portowego i Interborough 
Express. Pragnę podziękować pani gubernator Hochul, która bardzo zaangażowała się 
w ten projekt, i cieszę się na współpracę z nią i Zarządem Portów nad jego realizacją”.  
  
Burmistrz miasta Nowy Jork, Eric Adams, powiedział: „Ten projekt przyczyni się do 
powstania ważnej infrastruktury, która pomoże nowojorskiej gospodarce odrobić straty 
po pandemii i rozwijać się przez dziesięciolecia. Nie powinniśmy poprzestawać na 
powrocie do sytuacji sprzed pandemii – potrzebujemy projektów takich jak ten, aby 
nasze miasto mogło się rozwijać zarówno dziś, jak i w przyszłości. Dziękuję gubernator 
Hochul i kongresmenowi Nadlerowi za wznowienie prac nad tym projektem i jestem 
gotów do pomocy w jego realizacji”.  
  
Dyrektor Tri-State Transportation Campaign ds. regionalnych projektów 
infrastrukturalnych, Felicia Park-Rogers, powiedziała: „Bardzo się cieszymy z 
uruchomienia drugiej fazy prac nad deklaracją EIS programu portowych przewozów 
towarowych. Dziękujemy gubernator Hochul i kongresmanowi Nadlerowi za 
niestrudzone działania mające na celu zaplanowanie realizacji tego przełomowego 
projektu w połączeniu z budową Interborough Express. Oba te projekty będą miały 
ogromny wpływ na ograniczenie emisji gazów cieplarnianych, zmniejszenie zatorów i 
natężenia ruchu samochodów ciężarowych na autostradach i drogach w naszym 
regionie, poprawę bezpieczeństwa kierowców i pieszych oraz usprawnienie i 
zrównoważenie regionalnej sieci transportowej”.  
  
Wiceprezes Regional Plan Association ds. transportu, Tiffany-Ann Taylor, 
powiedziała: „Zmniejszenie zależności naszego regionu od transportu 
samochodowego przyczyni się do ograniczenia zanieczyszczenia i zatorów 
komunikacyjnych oraz poprawy zdrowia publicznego. Ciągła i kreatywna eksploracja 
infrastruktury transportowej ma kluczowe znaczenie dla wspierania systemu transportu 
towarowego w naszym regionie. Cieszymy się, że w ramach drugiej fazy prac nad 
deklaracją EIS programu portowych przewozów towarowych zostanie przeanalizowana 
możliwość współdziałania dodatkowych usług transportowych z linią tranzytową 
Interborough Express. Inne miasta – takie jak Chicago czy Londyn – stanowią 
doskonałe przykłady udanego łączenia przewozów towarowych i pasażerskich na tych 
samych trasach. Gratuluję kongresmenowi Nadlerowi i gubernator Hochul ogłoszonego 
dziś sukcesu”.  
 
Przegląd, w ramach którego zbadane zostaną również potencjalne źródła finansowania 
obu opcji, obejmie szerokie konsultacje ze wszystkimi zainteresowanymi stronami, w 
tym z urzędnikami i przedstawicielami społeczeństwa, a także dostarczy Zarządowi 
Portów i innym agencjom regionalnym informacji na temat kosztów i korzyści płynących 
z poszczególnych rozwiązań, aby pomóc w zmniejszeniu zatorów na drogach 
związanych z przepływem towarów przez port Nowy Jork/New Jersey.   
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